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1 Cil studie

Cilem studie je zodpoveédét otazku, zda autobusové zastavky ve mést¢ Humpolci jsou
rozmistény spravne, nebo zda by mély byt rozmistény jinak, resp. jak. Pfi analyze poloh
zastavek maji byt zohlednéna hlediska dostupnosti zastdvek, moznosti pfestupu, trasovani
linek, plynulosti a bezpec¢nosti dopravy a také hledisko architektonicko-urbanistické. Studie je
zaméfena na zastavky mlécné lahtidky, posta, autobusové nadrazi, Kuchatov a okrajové na
zastavku nemocnice a na Zelezni¢ni stanici.

2 Humpolec

Mésto Humpolec ma kromé vlastniho intravilanu (dale nazyvan Humpolec — mésto) fadu
mistnich ¢asti s vlastnim intravildnem, tzn. urbanisticky oddélenych. Cely Humpolec ma
10 850 obyvatel, po odeCteni samostatnych ¢asti se dostdvame pro Humpolec — mésto na
8 835 obyvatel. Z mapy lze ode&ist plochu Humpolce — mésta na 4,25 km?, z &ehoz vychézi
hustota zalidnéni 2 080 osob/km?, coZ je hustota velkd. To potvrzuji vysokou kompaktnost
Humpolce tak, jak je ziejma z rekognoskace nebo z pohledu na mapu. Kompaktnost mésta je
navic zvySena pamatkové ziejmé necitlivou, ale urbanisticky vhodnou panelovou vystavbou
nikoli na okraji, ale v centralni ¢asti mésta, ¢im je zajiSténa velka pritomnost osob v centralni
Casti mésta zaroven kratka primérna dochazkova vzdalenost. Vlastni centrum ovSem neni
definovano (pouze) historickym Hornim naméstim s radnici a kostelem, ale ulici Husovou,
kolem niz se soustfedi fada sluzeb a na které se spolu s navazujici ulici Skolni rovnéz
vyskytuje fada Skol. Z hlediska koncentrace lidi je rovn€z vyznamna kiizovatka ulic Halkovy
a Masarykovy.

3 Vefejna hromadna doprava v Humpolci

Mésto Humpolec je obsluhovano piedevsim autobusovou dopravou, Zeleznice je okrajova,
coz je dano existenci jediné trati (Humpolec — Havlickiiv Brod). Humpolec obsluhuje
v pracovni den 206 autobusovych spoju a 9 vlaki.

VétSina autobusovych spojii zastavuje (mimo jiné) na autobusovém nadrazi, které
umoznuje ukonceni spoju, resp. parkovani autobusti béhem cekani na dalsi spoj. Vyjimkou
misto né¢j zastavuji na zastavce mlécné lahtidky. Druhou vyjimkou je linka pro néavoz
zaméstnanct do Pelhfimova, kterd rovnéz autobusové nadrazi vynechdva a ktera je vychozi ze
zastavky Humpolec, strojirny, kterd je mimo feSenou oblast. Z celkovych 206 spoji
autobusové nadrazi vynechava 28 spoji. Na druhou stranu pouze 24 spojl zastavuje pouze na
autobusovém nadrazi (tzn. s vynechanim lahtidek nebo posty), pficemz kromé déalkovych
linek jde 1 o né€kolik regiondlnich spoji na Pelhifimov a Svépravice.

Mimo feSenou oblast (centralni Humpolec) se nachazi dalSich 25 autobusovych zastavek
pro obsluhu danych mistnich ¢asti (ptiloha K). V osadé Plackov se naléza zZelezni¢ni zastavka
— v Ceskych pomeérech je docela nezvyklé, Ze tato osada je obsluhovana pouze zeleznici.



Tab. 1. Pocet spojii na jednotlivych zastavkach

zastavka odjezdl odjezdt dalkovych  pfijezdii na kone¢nou
Mlécné lahadky 121 22

posta 69 3

autobusové nadrazi 110 10 71

Kucharov 31

nemocnice 7

zelezni¢ni stanice 9

celkem 329

POZNAMKA: uvedena data jsou ziskana z jizdnich fada k datu prozkumu, tzn. k 23. 5. 2017. Je nutno
upozornit, Zze v dalkové autobusové dopraveé dochéazi k vyraznym zménam v JR, nebot’ od doby priizkumu béhem
jednoho meésice doslo ke zruSeni tii dalkovych linek. Celkovy pocet odjezdu je vyssi nez pocet spoji obsluhujici

------

(¢asové polohy) vSech spojil fazené podle linek jsou v piiloze G. Seznam odjezdti pro jednotlivé zastavky je
v ptiloze F.

3.1 VDV (Verejna doprava Vysociny)

Ptipravovany integrovany dopravni systém Kraje Vysocina (nazev VDV) bude mit svijj
vliv i na zatizeni zastavek. Dle konceptu jizdniho fadu obdrzeného od krajského uradu byl
vytvoien souhrnny jizdni fad pro uzel Humpolec, posta + Humpolec, mléné lahtdky (uzel
mysleno nejenom v prostoru, ale i v Case; viz piiloha L). V souladu se stavajicimi trendy
piebira navrh VDV koncepci nabidkového jizdniho tadu, tedy spoju jezdicich v pravidelném
casech po cely den stejné, napt. tedy do Horni Lhoty 7:49, 8:49, 10:49. 12:49, 13:49, 14:49
atd. Vyhodou tohoto konceptu je snadna zapamatovatelnost jizdniho fadu vcéetné prestupti.
Prestupy jsou dal$im vyznamnym trendem stavajicich koncepci vetejné dopravy — snahou
jizdniho tadu je sjeti vSech spojii v uzlu v jeden cas tak, aby bylo mozné piestupovat ze vsech
smért do vSech smérd. To vyvoladva nutnost dostatecné kapacitniho terminalu, ktery je v jeden
Cas zatizen velkym poctem autobust i1 velkym poctem cestujicich. Ziejmé z ditvodl nejistoty
ohledné budoucnosti autobusového nadrazi Humpolec a pfistupu na néj autor koncepce
jizdnich tadtt VDV rozlozil uzel do dvojice zastavek posSta a mléné lahtidky — nékteré spoje
tak maji jezdit jen k lahtidkam, nékteré jen k posté, nékteré k posté, poté lahtidkam a poté zpét
k posté a nékteré k lahtidkdm, poté k posté a poté k lahtiidkdm. Mimo to nékteré spoje maji jak
u lahtdek tak u posty delsi prestdvku, béhem které bud’ budou zabirat cenné misto, nebo
museji odjet na né¢jaké parkoviste.

4 Prepravni prazkum

Pro zjisténi stavajiciho vyuziti zastavek byl zorganizovan prepravni prizkum. Ten prob¢hl
v utery 23. kvétna 2017 od 4:00 do 19:00. Priizkum probihal pfimym dotazovanim, které
provadéli studenti Gymnazia Humpolec zajisténi Meéstem Humpolcem. Pracovnici
zpracovatele této studie zajiStovali Skoleni dotazovatell, distribuci a sbér formulafi,
prubéznou kontrolu a také dotazovani v rannich hodinach (do 6:00) a operativni dotazovani
u nemocnice a na zeleznicni stanici.

Tazéni byli cestujici ¢ekajici na nastup do autobusu (resp. vlaku) — pii pfedpokladu
parovosti cest je nastup vhodnéjsi, nebot’ cekajici cestujici neni odpovidanim zdrzovan.
Pokladany byly tii otazky:



1. Ze které ulice jste na zastavku ptisli? Piip. odkud jste ptijeli (jednalo-li se o ptestup
z jiného spoje)?

2. Kam jedete? Zapisovana byla cilova destinace cestujiciho a zaroveii ¢as odjezdu.

3. Jezdite pravidelngé?

Kromé téchto tii otazek jesté dotazovatelé zaznamenavali specifické skupiny cestujicich, a
to déti (zaky zakladnich Skol) a Spatn€ pohyblivé osoby — toto zatfizeni bylo dle usudku
dotazovatele. Tyto skupiny byly vybrany s ohledem na mozné specifické pozadavky ohledné
piistupnosti zastavek.

V dobé¢ prizkumu byly prelozeny zastavky "posta" (do ulice Halkovy) a "Kuchatov" (do
ulice Nerudovy). Bohuzel s ohledem na harmonogram této studie se nebylo mozno uzavirkam
vyhnout.

Celkem bylo zaznamenano 809 cestujicich, z nichz u 54 chybi informace, odkud na
zastavku pfisli — bud’ z divodu, Ze na zastavku pfisli tésné pied néstupem do autobusu, nebo
7e odpovidat odmitli. Zadné excesy typu agresivity ze strany dotazovanych cestujicich vyjma
jedné vulgarni osoby na zastdvce posta nebyly zaznamenany. 77 cestujicich do Humpolce
piijelo jinym autobusem a piestupovalo a 7 lidi piijelo autem a nastupovalo na autobus.
Nékolik cestujicich pfislo z osad mimo vlastni intravildn Humpolce.

POZNAMKA: tudaje byly z papirovych formulafa piepsany do elektronické databaze za uéelem
automatizovaného zpracovani. Opraveny byly nesmysIné udaje, zejména Cas odjezdu, kdy v daném sméru nic
neodjizdi (zfejme zapsan Cas dotazovani nebo odpovéd’ cestujiciho, ktera byla ptiblizna — fadoveé desitky oprav).
Udaje nepravdépodobné, ale mozné byly ponechany — napf. u cestujiciho z Zelivu lze piedpokladat presun
vozidlem, ale ponechan byl udaj zaznamenany dotazovatelem. Cas odjezdu je daleZity pro piifazeni ke
konkrétnimu spoji — protoze v nékterych pripadech jede ve stejny cas vice spojii, byly v jizdnim fadu i
v seznamu odpoveédi ruéné piitazeny fiktivni odjezdy posunuté oproti skutecnym o minutu az o dvé. Dale byly
opraveny a sjednoceny nazvy cilovych destinaci — pro tyto ucely bylo mj. zavedeno vyhradni pouzivani malych
pismen.

Tab. 2. Pocet nastupujicich na jednotlivych zastavkach

zastavka vSichni pravidelni  déti Sp. pohyb.
mlécné lahtadky 279 150 32 8

posta 161 122 38 10
autobusové nadrazi 259 133 33 5
Kuchatov 80 59 32 0
nemocnice (cca 1/2 spoji) 4 3 0 0
zelezniCni stanice (cca 1/2 vlaka) 26 7 0 2

celkem 809 474 135 25

Vytizenost zastavek je z tab. 2 zfejma. Pii analyze denniho pribéhu (graf 1) je ztetelné, ze
vyuziti zastavek se li§i pro vyjizdéjici z Humpolce a dojizd€jici do Humpolce. Zatimco rano
je vice vyuzita zastdvka autobusové nadrazi, po ob&d¢ je vice vyuzita zastavka posta a mlécné
lahtidky, odpoledne se opét zvySuje vyuziti zastavky autobusové nadrazi. Pokud zobrazime
pouze pravidelné cestujici (graf 2), tak se rozdily v dennich prabézich stiraji. Nepravidelni

------

------

mimo Humpolec preferuji autobusové nadrazi (dotazovatel ziejmé pfifadil status déti i
studentiim stfednich skol v Pelhifimove).
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Graf. 1. Denni pribéh nastupu na jednotlivych zastavkach (na svislée ose pocet
nastupujicich — vsichni cestujici).
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Graf. 2. Denni prubéh ndstupu na jednotlivych zastavkach (na svislé ose pocet
nastupujicich — pravidelni cestujici).
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Graf. 3. Denni priibéh nastupu na jednotlivych zastavkach (na svislée ose pocet
nastupujicich — deti).

POZNAMKA: zdrojova data grafii 1 az 3 jsou diskrétni, tzn. souétova pro celé hodiny. Pro provedena
méfeni s nulovym nastupem cestujicich je zobrazena nula. Pro dobu bez méfeni neni zobrazena Zadna hodnota a
proto je datova fada zastavek s dil¢im prizkumem tvorena body, nikoli jejich spojnici.

Protoze vybér nastupni zastavky je pochopitelné ovlivnén trasou spoje (ne vSechny spoje
zastavuji na vSech zastavkach), tak byla provedena analyza nastupu do téhoz spoje na raznych
zastavkach (viz tabulka 3). Pro kazdou dvojici zastavek je zobrazen podil mezi cestujicimi
nastupujicimi v prvni a v druhé zastavce do vSech spojii, které zastavuji na obou zastavkach.
Autobusové nadrazi je mirné méné atraktivni nez mlé¢né lahiidky a malo atraktivni vici posté
a Kuchatovu. Pii zobrazeni pouze pravidelnych cestujicich se atraktivita mlécnych lahtidek
oproti autobusovému nadrazi zvySuje a zvySuje se i atraktivita poSty vici mléénym lahtdkam.
Zajimava je 1 atraktivita zastavky nemocnice, kde z prizkumy dvou z péti mimo Humpolec
jedoucich spoji vyplyva, Ze ji vyuzivd nezanedbatelnd, ale minoritni ¢ast téch, co cestuji
autobusy jedoucimi pfes nemocnici.

Tab. 3. Procentudlni podil nastupujicich pro dvojice zastavek (PRIKLAD: do spoji
zastavujicich jak u mlécnych lahiidek tak u posty nastoupilo 47 % vSech cestujicich u posty a 53 % u mlécnych
lahiidek)

zastavka vsichni cestujici pravidelni cestujici deéti
1 2 3 45 1 2 3 45 1 2 3 45
1 mlécné lahtdky x 53 55 83 x 33 62 81 X 41
2 posta 47 x 74 23 67 x 72 26 x 95 23
3 aut. nadrazi 45 26 x 22 81 38 28 x 26 63 595 x
4  Kuchatov 77 78 x 74 74 x 77 X
5 nemocnice 17 19 X 19 38 X X

Analyza priizkumu byla zaméfena rovnéz na ulici, ze které na jednotlivé zastdvky cestujici
dochazeji. Tyto vystupy jsou k dispozici jak tabelarné (ptiloha D), tak graficky (ptiloha B).
Z pentlogramli dochdzky je patrné, Ze zdrojové oblasti jednotlivych zastdvek se vyrazné
nelisi, byt se daji nalézt odliSnosti — napt. z ulice Komenského dominuje dochazka na



autobusové nadrazi. Z hlediska poctu dochazejicich vyrazné dominuji ulice, kde jsou Skoly,
coz souvisi obecné s vysokym podilem zaki a studentli na poctu cestujicich verejnou dopravu
— do skoly jezdi dennodenné¢ a moznost vyuZzit auto je pro né¢ omezend jak vékem, tak
financemi. Ze sledovanych zastavek se pouze zastdvka nemocnice vyznacuje Cisté lokalnim
vyznamem — i na Kuchatov dochézeji lidé v podstaté z celého Humpolce.

Prizkumem byla zachycena necela stovka ptestupujicich, tzn. zhruba kazdy desaty
cestujici prestupuje z jiného spoje (ptiloha I). K prestupu slouzi prevazné zastavky mlécné
lahtidky a autobusové nadrazi. V relativnich ¢islech je vysoky prestup na Zeleznici (nejméné
jedna tfetina nastupujicich na vlak), a to pfesto, ze u Zelezni¢ni stanice Zadny autobus
nezastavuje. Krom¢ péSich piesuni autobusové nadrazi — Zeleznini stanice vSak ziejme
existuji 1 pesi presuny mezi autobusovymi zastavkami, protoze, jak bylo uvedeno vyse, zhruba
polovina autobust dalkové dopravy zastavuje pouze u mlécnych lahtidek, kam ale nejezdi
zdaleka vSechny regionélni spoje.

POZNAMKA: v piilohach jsou rozsahlé datové soubory vygenerované z vysledki. Souhrnné trasy spojii
(ptiloha H) a seznam odjezdi pro jednotlivé zastavky (pfiloha F) jsou doplnény o pocty nastupujicich. Seznam
cilovych zastavek a pocet tamtéz jedoucich cestujicich je v pfiloze E, kde je navic rozdélen dle ¢asti dnu
(dojizd’ka a vyjizd’ka) a dle charakteru cestujicich. Seznam ulic s po¢tem dochazejicich na jednotlivé zastavky je
v pfiloze D. Pocty cestujicich z jednotlivych zastavek rozdélené v priibéhu dne jsou v piiloze C. Seznam
ptestupt je v piiloze I.

4.1 Mistni preprava

Pro spojeni do odlehlych mistnich ¢asti (osad) mésta Humpolce je mozné vyuzit regionalni
autobusové linky. Pocty cestujicich do mistnich ¢asti Humpolce jsou v tabulce 4.

Tab 4. Pocty cestujicich jedoucich do mistnich ¢asti Humpolce

mistni Cast vSichni pravidelni déti poznamka
Brunka 2

Hnévkovice
Klete¢na
Krasonov
Lhotka
Petrovice
Plackov
Rozko$
strojirny
Svétlice
Svétlicky Dvir
Vilémov

3
1
6

—

(vlak — vybrané odjezdy)

(vSichni 4:58 od posty)
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Jistou zajimavosti je 12 zaznamenanych cestujicich jedoucich v 15:10 z autobusového
nadraZi na zastdvku Kucharov.

5 Stavajici (feSené) zastavky

5.1 Mlééné lahudky

Nejzatizenéjsi zastdvka v Humpolci, jak poctem odjizdé€jicich autobusu, tak poctem
odjizdgjicich cestujicich. Naskok ptfed autobusovym nadrazim vSak neni vyrazny — pocet
nastupujicich cestujicich je u mléénych lahtidek vys$$i pouze o necelych deset procent.



Obdobn¢ pocet odjizdé€jicich spojl je u lahtidek i na aut. nadrazi obdobny, ovSem pfi zahrnuti
vSech spoju (i téch koncicich), je do poctu autobust autobusové nadrazi vice nez o polovinu
zatizenéjsi.

Kromé¢ regiondlnich spojii zastavku vyuziva i dalkovd doprava (pomér regiondlnich a
dalkovych autobusii je zde ptiblizné 5:1)

Stavebni uspofadani je piiblizné rok staré a lze jej oznacit za vyhovujici jak délkou
nastupnich hran (kapacita), tak nastupiStém (prostor pro cestujici) ve smeru k Okruzni ulici.
Nastupisté ve sméru k ulici Lnafské slouzi ptfedevSim pro vystup, nebot jej vyuzivaji
spoj 760410/1 do Prahy zde nastupovalo 7 cestujicich). NastupiSté neni zastfeSeno,
k dispozici jsou ale dva pfistfesky. Informacni systém neni k dispozici, a to ani elektronicky
(cedule s aktualnimi odjezdy), ani tistény (souhrnny piehled odjezdi apod.).

Z hlediska urbanisticko-architektonického jde lokalitu vhodnou, nebot jde o lokalitu
s charakterem mensSiho namésti (tzn. nikoli stisnény prostor), piiCemz zastavky jsou
soustfedény v jednom prostoru. V tésné blizkosti zastdvky jsou sluzby pro vefejnost
(obcerstveni, supermarket, vetejné zachody). VysSi koncentrace osob zvySuje socialni
bezpecnost lokality. Lokalita je v uli¢ni siti dobie dostupna. Vyhodou zastavky mlécné
lahiidky je jeji poloha v blizkosti kol na Skolni ulici a tésné sousedstvi polikliniky.
Vzdalenost od centra mésta (radnice na Hornim namésti) je 500 m.

5.2 Posta

Zastavku vyuzily ve srovnani s mléénymi lahlidkami necelé¢ dvé tfetiny nastupujicich,
pricemz ji obsluhuje vice nez polovina spoji. Pro dalkovou dopravu slouzi zcela sporadicky
(tfi spoje denné, z nichz dva byly od data prizkumu zruseny).

V dob¢ piepravniho priazkumu byla zastavka provizorné pielozena do Halkovy ulice (mezi
ulice Lnafskou a V Brance). Standardni poloha zastavky pti usti ulice Lnarské do ulice
Husovy je vybavena dostatecné dlouhymi nastupnimi hranami 1 dostateCnymi nastupisti, ktera
nejsou zastfeSena, ale jsou vybavena malymi pfistfesky (po jednom v kazdém sméru jizdy).
V dobé zpracovani této zpravy byla Husova ulice v rekonstrukci, kterd samotny prostor
zastavek nezasahuje, ovSem do trasy autobust vklada tfi ptiéné prahy, coz je pro prijezd
linkovych autobusti nevhodné. Informacni systém neni k dispozici.

Z hlediska urbanisticko-architektonického jde lokalitu vhodnou, nebot’ pfimo navazuje na
zivou meéstskou ulici — ulici Husovu, nabizejici fadu sluzeb a obchodli, mj. méstské
informaéni centrum. V blizkosti zastavky jsou $koly na Skolni ulici. Vzdalenost k radnici je
550 m.

5.3 Autobusové nadrazi

Z hlediska celkového poctu spoji jde o nejzatizenéjsi zastdvku ve mést¢ Humpolci.
Z celkového poctu 206 autobusovych spoji jedoucich pfes Humpolec jich 178 zastavuje na
autobusovém nadrazi, tzn. nejveétsi potencial pro piestup ma nyni pravé autobusové nadrazi,
které je navic ze sledovanych zastdvek nejblize Zeleznic¢ni stanici. Autobusové nadrazi ma
rovnéz vyznamnou funkci dopravni, nebot’ pro vSechny spoje koncici ve sledované oblasti je
konecnou pravé autobusové nadrazi, které zajiStuje moznost odstaveni vozi v dobé
piestavky, byt tyto ¢asto jsou odstavovany v prostoru blizkych garazi dominantniho dopravce
— firmy ICOM.



Autobusové nadrazi ma tfi zastfeSend nastupisté s 15 odjezdovymi stanovistémi. Je zjevné,
ze tato kapacita je pro dneSni stav znacné naddimenzovana (béhem deseti minut zde odjizdi
nejvice 8 autobustl). K nadrazi patii odbavovaci budova poskytujici zakladni sluzby a
moznost ¢ekani ve vnitinim prostrou. K dispozici je informacni systém.

Lokalita je vhodnd z hlediska napojeni na silni¢ni sit, nebot' autobusy k nadrazi
vnitiniho mésta v rozvolnéné zéastavbe. Nadrazi je vSak pristupné méstskym prostiedim ulice
Lnatské. V blizkosti zastavky je stfedni zeméd¢€lskd Skola a 300 m je vzdalena zelezni¢ni
stanice. Vzdalenost k radnici je 1 100 m. Cely aredl nadrazi pisobi zna¢né zaSlym dojmem,
nevhodny je 1 detail vychodu z nadrazi, ktery je realizovan nendpadnou boc¢ni cestou. Oboje
se negativné projevuje na prvnich dojmech cestujiciho, ktery pfijizdi do Humpolce. V dobé
mimo piepravni Spicku je nadrazi kvili své poloze zcela opusSténé, coz snizuje socidlni
bezpecnost, resp. pocit jistoty.

5.4 Kucharov

Na zastavce Kuchaifov denné zastavuje 31 spoji a vyuziva ji denné 80 nastupujicich
cestujicich.

V dobé prepravniho prizkumu byla zastadvka provizorn¢ pteloZzena do Nerudovy ulice
(mezi ulice Na Skalce a Na Kasarnach). Standardni zastavka je v obou smérech vybavena
zalivem, ob¢& nastupiSt¢ maji pfistfeSek, z nichz ten pro smér z mésta je nadprimérné
velikosti. Informacni systém neni k dispozici. Na zastavce je novinovy stanek, v tésné
blizkosti je supermarket. Pro ¢ekani na autobus Ize vyuzit pfilehly park.

Z urbanistického hlediska je lokalita vhodna, nebot’ pfimo navazuje na dvojici centralnich
namésti a nachdzi se reprezentativnim a nestisnéném prostoru. Teoretickou vyhodou je
blizkost vétSiny humpoleckych velkych obytnych (panelovych) doma — vétSina cestujicich ji
vSak vyuziva v odpolednich hodinach, coz svéd¢i o dojizdejicich do Humpolce. Vzdalenost
k radnici je 500 m.

Jistou zajimavosti je ndzev této zastavky, ktery je s pouzitim béznych map nevysvétlitelny.
Vyhodu maji uzivatelé mapy.cz, které zahrnuji ndzvy a polohy zastavek. Uzivatel googlemaps
ovSem mistni nazev Kuchatfov v Humpolci nenalezne. ..

5.5 Nemocnice

Na zastavce nemocnice denné zastavuje 7 spoju a dil¢i prizkum zachytil 4 cestujici.

Zastavka je zatkového typu (béhem stanicovani autobusu ho neni mozné objet), byt’ tato
uprava neni stavebné dotazena (d¢lici ostriivky jsou kratké). S ohledem na pocty zastavujicich
autobusti a na intenzitu ostatni dopravy je zatkové usporadani piijatelné. Zastavka je
vybavena piistieSkem.

Vzdalenost k radnici je 370 m, coZ je nejkratsi vzdalenost od vSech zastavek. Tato vyhoda
je vsak zcela nevyuzita, jednak z divodu vyrazné omezené obsluhy této zastavky a jednak
z odliSnosti mezi historickym centrem Humpolce (radnice a kostel na centralnim nameésti) a
skutenym centrem — mistem vyskytu lidi, ktefi se vice pohybuji v oblasti zapadné od
namesti.



5.6 Zelezniéni stanice

Z zelezni¢ni stanice denné odjizdi 9 vlak osobni dopravy. Pii dil¢im prazkumu (4
sledované odjezdy) vlak vyuzilo 26 cestujicich.

Koncova zelezni¢ni stanice Humpolec je v typickém uspotadani reflektujicim dobu svého
vzniku. Neni vybavena nastupni hranou ve vySce 550 mm nad temenem kolejnice, kterd by
zajistila zcela bezbariérovy nastup do nizkopodlaznich vozidel, jaka jsou na trati pouZzivana.
V piepravni Spicce je pro cestujici k dispozici prepazka zajiStujici informace a prodej
jizdenek — zaroven je oteviena ¢ekdrna a WC.

Z urbanistického hlediska Ize lokalitu oznacit jako okrajovou, v pramyslové casti.
NeutéSeny dojem z vetejného prostoru byl c¢astecné napraven rekonstrukci prilehlé ¢asti ulice
Lnatské a Nadrazni. Vzdalenost k radnici je 1 200 m, tedy nejdéale ze vSech sledovanych
zastavek. Prestoze by lokalizace Zelezni¢ni stanice nasvédCovala jejimu vyuziti predevSim
pracovniky z primyslové zony, tak pruizkumem zachyceni cestujici pfisli z nejriznéjSich casti
Humpolce.

6 Doporuceni

Posuzované zastavky jsou atraktivni pro cestujici, jejich poloha je v ramci meéstské
struktury 1 jejich trasovani logicka. Sporné mize byt vyvijeni zavleku pies vnitini ¢ast mésta
(zastavka mlécné lahtdky, ptip. posta) pro linky jedoucim z Humpolce jiznim a zadpadnim
smérem, nicméné to je dano rozumnym pozadavkem, aby se vefejna doprava piiblizovala
cestujicim. Stavebni stav a uspotfadani vSech feSenych zastavek jsou velmi dobré s vyjimkou
autobusového nadrazi, na kterém se bohuzel projevil zub casu. Celkové tedy Ize doporucit
zachovani vSech zastavek ve stavajici podobg.

Pii pripadné nutnosti opustit stavajici autobusové nadrazi z vile jeho vlastnika se
k dalSimu FeSeni nabizeji tfi moZnosti:

= dostavét autobusové nadrazi v prostoru garazi firmy ICOM. Z hlediska
dopravnich a urbanistickych ndvaznosti se nejednd o misto vhodné, nebot’
vyvolava nutnost ptekonat ulici Okruzni (s dopadem jak na pési, tak na fidice),
oddaluje nadrazi od Zelezniéni stanice a od kol na ulici Skolni — z této &asti je
vyrazné vyssi pocCet dochazejicich nez od ulice Zahradni, kam je to k nové poloze
nadrazi bliz. Nejkratsi pfichod z centralni ¢asti mésta péSinou v prodlouZeni ulice
v Brance je z hlediska kvality prostiedi vyhovujici, ale neni vyhovujici z ohledu
socialni bezpeCnosti zejména v okrajové c¢asti dne. Z hlediska dopravce a
provozovatele je integrace garazi a nadrazi do jednoho areédlu provozné vyhodna,
ovSem ponechani vlastnictvi nadrazi v rukou jednoho z dopravcti muze nadale
komplikovat vyuziti pro jiné dopravce, coz je aktualni otazka zejména s ohledem
na budouci vybérova fizeni na zajiSténi regiondlni dopravy v zavazku vetejné
sluzby.

* vybudovat nové nadrazi na ploSe parkovisté¢ pred stdvajicim autobusovym
nadrazim, kdy objekt komer¢niho centra by zaroven zajist'oval sluzby cestujicim —
symbidza obchodniho centra a nadrazi je nyni velmi popularni, nebot’ pro
podnikatele jsou cestujici potencialnimi klienty, cestujici maji k dispozici rtizné
sluzby (pasaz jako cekarna pii chladném pocasi, toalety, obcerstveni, ostraha
v pfipadé néjakych problémil) a provozovatel nddrazi nemusi nékteré sluzby
nabizet (financovat) separatne.



= vybudovat nové nadrazi na ploSe brownfieldu v bloku Halkova, Masarykova,
Skolni v revokovani navrhu jeho vyuziti. P¥i situovani obchodniho centra do této
lokality by byla zajistén stejny vztah jako v pfedchozi varianté. Nové nadrazi by
nahradilo zastavku mlé¢né lahtidky, vhodné by bylo pro regionélni autobusy zfidit
zastdvku Lnatskd pii kiizovatce s ulici Okruzni. Vyhodou je pfiblizeni nadrazi
k centralni ¢asti mésta, nevyhodou je zavlecCeni vétsSiho mnoZzstvi autobust do této
lokality (pfi dne$nim jizdnim fadu 208 misto 116)
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Obr. 1. Zelene — nové autobusové nadrazi v aredlu firmy ICOM, cervené — alternativni poloha
v predprostoru dnesniho autobusového nadrazi (vyhledove obchodniho centra), cerne —
alternativni poloha v ramci prestavby brownfieldu mezi Masarykovou a Skolni.

Zrusit autobusové nadrazi bez nahrady nelze doporucit, nebot’ to komplikuje vytvoteni
uzlu VDV Humpolec (mysleno jak v prostoru, tak v case), resp. si to vynucuje kieCovité
feSeni s prejizdénim autobusi mezi poStou, lahtidkami a parkovistém. Dimenze (pocet
stanovist’ a parkovist) nového autobusového nadrazi musi vychéazet z koncepce jizdniho fadu
VDV. V dobé vzdy okolo 30. minuty se bude v Humpolci pohybovat 14 autobusii — ne
vSechny nutné¢ museji odbavovat cestujici ve stejny ¢as — vyhodou je, ze pouze jedind linka je
prijezdnd — ostatni mohou do termindlu pfijizdét postupné a postupné odjizdét. Lze vSak
ocekavat, ze dopravcei dalkovych linek logicky posunou priijezd Humpolcem do polohy uzlu,
bude-li to mozné kvilli ndvaznostem v jinych méstech. Bezpecné lze tedy uvazovat se
soucasnym odbavovanim nejméné 6 autobusii uz kvili nepfetizeni nacestnych zastavek. Zbylé
autobusy je vSak nutno odstavit, pro omezeni zbytnych jizd co nejblize terminélu. Je zifejmé,
ze vetsi terminal umoznuje vetsi flexibilitu jizdnich fada a tim jejich vétsi piinos pro cestujici.

Uzsi napojeni zeleznice na autobusové linky nelze doporucit, nebot’ pocet piestupujicich je
v absolutnich ¢islech nizky a cestujici prestupuji z riiznych linek, tzn. zajizdéni konkrétniho
spoje by vyuzivali jeden nebo dva cestujici. Zelezniéni tratt Humpolec — Havlicktiv Brod
zdaleka nema charakter pateini dopravy, na kterou by v pfestupnich uzlech mély navazovat
autobusy. Proto se také v ndvrhu VDV predpoklada cCastéjsi spojeni do Havlickova Brodu
autobusovou linkou 250.



Néavrh VDV pocita s vytvofenim nové zastavky Okruzni u kiizovatky s ulici Jihlavskou
pro linky na Jihlavu a Bystré. Ve stavajicim uspoiadani zde 1ze zastavku bez stavebnich tprav
ziidit, ovSem ve velmi nevhodném uspotadani (v jizdnim pruhu blizko ktizovatky). Navrh
VDV rovnéz pocitd s vyrazné vysSim vyuzitim zastdvky nemocnice — je otdzka, zda zatkovité
usporadani nebude vytvaret problémy. Je vhodné zde situaci po spusténi VDV sledovat.

Zavedeni specidlni mistni dopravy linkového charakteru nelze doporucit kviili kompaktni
mestské struktufe a tim dané malé dochdzkové vzdalenosti. Pro obsluhu samostatnych
mistnich ¢asti samostatnou linkou nelze uvazovat s dostatenym poctem cestujicich ani pfi
uvazovani indukce (zisku novych cestujicich pfi lepsi nabidce jizdniho tadu). Béhem
prizkumu byly zaznamenany hlasy cestujicich volajici po doplnéni spojli v dopolednim sedle
pro lidi, ktefi si jedou do Humpolce néco vyiidit (Iékat apod.) a nyni museji cekat na
odpoledni spoje. Tento problém bude ziejmé feSen v ramci VDV, ktery prevadi jizdni tad
regionalnich linek na nabidkovy (mj. pravidelna doprava po cely den). Pii snaze o zlepSeni
mobility osob s omezenou schopnosti pohybu (seniofi, maminky s ko¢arky) by tivahy mély
sméfovat ke sluzbé nazyvané v jinych méstech seniortaxi, pfip. seniorbus. Trasa mikrobusu
ma okruzni charakter a obsluhuje supermarkety, zdravotni stfediska apod. i za cenu zavlekt a
tudiz pro bézné uzivatele neatraktivni jizdni doby. Na znameni muze zastavit i mimo
zastavku. VéEt§i zavleky, napf. do samostatnych mistnich ¢asti, mohou byt podminény
telefonickym objednanim.



