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Uvod

Tento dokument je vypracovan pro Mésto Humpolec na zakladé smlouvy o dilo ze dne 18. 10. 2023. Jedna
se 0 zavérecnou zpravu, ktera predklada zpracovany koncepcni dokument ,Generel cyklistické dopravy
mésta Humpolce®.

Spolu s péSi dopravou v posledni dobé& ¢im dal vic nabyva na vyznamu také (nejen) méstska cyklistika.
Cyklisticka doprava je udavana jako nejvice udrzitelny zplisob méstské prepravy, vhodna je jak pro kratké,
tak pro stfedné dlouhé cesty. Pfi vyuziti cyklistické dopravy jako zplsobu pfemistovani nevznikaji
enviromentalni $kody, nedochazi ke znecistovani Zivotniho prostredi, diky fyzické aktivité cyklistd se
zlep8uije jejich zdravi, ve srovnani s dalSimi dopravnimi médy nezabira velké mnoZstvi vefejného prostoru
a je velmi pfizniva i z pohledu finanénich nakladi. Z dob minulych vSak cyklisticka infrastruktura trpi zfejmé
nejvétSim deficitem ze vSech dopravnich médl, dlouhou dobu méla cyklistika v prostfedi obci nulovy
vyznam a nulovou pozornost. Infrastruktura pro cyklistiku je tak v nejvétSim deficitu oproti ostatnim
dopravnim médum. Tento trend se v soucasnosti dafi obracet ve prospéch udrzitelnych médu dopravy a
pozornost se &im dal vic zacina sméfovat na nemotorovou dopravu. Nemotorova doprava ziskava
v posledni dobé na oblibenosti a zadina ¢asteé¢né nahrazovat spoleGensky méné vyhodné zpusoby
prepravy.

Jednou ze zakladnich podminek pro podporu cyklistické dopravy je existence kvalitni a bezpecné
cyklistické infrastruktury. Cyklisté vSak nepotfebuji jen oddélenou cyklistickou infrastrukturu, ale i
komunikace, které jsou pfizplisobené pro cyklistiku — to znamena ty, které nabizeji bezpeénou a pohodinou
jizdu a pusobi privétivé. Dopravni sit pro cyklistiku by meéla byt spojita a nabizet bezpeéné a atraktivni
vyuziti napfi¢ spekterem uzivatelt od pomalé jizdy malych déti az po rychlé a na ¢as zaméfené méstské
nebo sportovni cyklisty.

Podklady

[1]. Databaze strategii - portal pro strategické fizeni (www.databaze-strategie.cz)

[2]. Dopravni politika Ceské republiky 2021-2027 s vyhledem do roku 2050, MD CR, 2021
[3]. Koncepce méstské a aktivni mobility 2021-2030, MD CR, 2021

[4]. Koncepce rozvoje venkova 2021-2027 (MMR) , MD CR, 2021

[5]. Program Zdravi 2030 pro Kraj Vyso€ina 2021-2025 (Kraj Vysocina), 2020

[6]. Strategie rozvoje cestovniho ruchu v Kraji Vyso¢ina 2017-2025 (Kraj Vysocina), 2018
[7].  Strategie rozvoje Kraje Vysoc¢ina 2021-2027 (Kraj Vysocina), 2020

[8]. Integrovany plan rozvoje uzemi Jihlavské sidelni aglomerace (2015), MEPCO, 2015
[9]. Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020
[10]. Mapa Méstem na kole — cyklomapa pro mésto Praha i celé Cesko (prahounakole.cz)
[11]. Narodni plan obnovy, MPO, 2020
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1. Analyticka cast

1.1 Cyklisticka doprava obecné

Nemotorova doprava je nejpfirozenéjSim zplsobem premistovani obyvatel, a to nejen na kratké
vzdalenosti po intravilanech obci. Cyklisticka doprava umozriuje nékolikakilometrové cesty v ramci mésta i
cesty v fadech desitek kilometrd po regionu, pfipadné kombinace pési, cyklistické, automobilové nebo
hromadné dopravy (tzv. multimodalni chovani).

Dilezité je se soustfedit na propojovani dulezitych zdroja a cilll cest s ohledem na bezpecénost U¢astnik
silniéniho provozu, problematiku stfetd jednotlivych dopravnich moédd a problematiku infrastruktury
z pohledu uzivatelské pfivétivosti. Pfi propojovani je dulezité dbat také na celistvost a navaznost sité
cyklistické infrastruktury.

Cyklisticka infrastruktura neni jen pro jizdni kola. Obecné Ize hovofit o mnoha prostfedcich pro mobilitu na
kratké vzdalenosti, které oznaujeme jako ,mikromobilitu®.

1.1.1 Moznosti rozvoje alternativnich forem mikromobility

Alternativni zplsoby mikromobility zazZivaji v poslednich par letech obrovsky boom, ktery s sebou vSak
pfinasi i problémy. Obecné se mikromobilitou nazyva zplsob dopravy ve méstech na kratké vzdalenosti
(pfip. také ¢asto na prvni a posledni mili). Pfichodem bateriovych pohonl se zaéaly pro mikromobilitu
pouzivat nejenom klasicka jizdni kola, ale i dalSi prostfedky, jako elektrokola, kolob&zky, elektrokolobé&zky,
elektromopedy, r(izna elektricka vozitka apod. Ulohou t&chto dopravnich prostfedkl je dosahnout na kratké
vzdalenosti rychlejSiho a bezemisniho premisténi, aniz by bylo potfebné vyuzit automobilu. Mikromobilita
pomaha zejména ve méstech a v jejich centrech, pomaha je chranit od externalit z motorové dopravy, fesit
dopravni zacpy a omezeny prostor v ulicich. Mikromobilita zaroven pro své uzivatele nabizi vysokou
flexibilitu a umoznuje dojezd az k samotnému cili cesty.

Zejména s mikromobilitou se poji také pojem sdileni (sharing). Drtiva vétSina dopravnich prostfedki
pouzivanych k mikromobilité se ve méstech sdili (sharuje). Boomu sdilenych dopravnich prostfedki
vyuzivaji zejména soukromé celosvétové spoleCnosti, které v poslednich letech ve vétSi a vétsi mife
zaplavuji sdilenymi dopravnimi prostfedky ulice a vefejny prostor, ¢asto neregulovanym zplisobem.

Znacny problém rozvoje téchto dopravnich prostfedkl nejen v centrech mést je v8ak nedostateCna sit
infrastruktury a doplnkové infrastruktury (stojan(), jejich klasifikace (zda se z pohledu uzivatele jedna o
chodce ¢€i cyklistu) a jejich regulace. Do budoucna je tak nutné reagovat na potfeby realizace potfebné
infrastruktury, bude potfebné zavést regulace a jasné koncepéni kroky pro jednotlivé dopravni prostfedky
a stanovit systém jejich sdileni a odkladani (pouze na urcitych vymezenych mistech/oblastech vs. pouze u
vyhrazenych stojanu vs. kdekoli apod.). V budoucnu je zaroven ocekavatelny dalSi rozvoj alternativnich
zpusobl mobility, ve formé dalSich novych dopravnich prostfedku.

V soucCasné dobé se nejcastéji pouzivaji tyto dopravni prostfedky pro mikromobilitu:

e Jizdni kolo

e Elektrokolo

e Klasicka kolobézka

e Elektrokolobézka

e Elektroskutr

e Elektroboard

e Elektricka jednokolka (airwheel)
e Kolonozka (hoverboard)
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e Elektrické brusle

Zdroj: alza.cz

Obrazek 1 Typy alternativnich forem mikromobility (elektrokolo, kolobézka, elektrokolobézka, elektroskuitr,
elektroboard, jednokolka, kolonozka, elektrobrusle))

1.1.2 Legislativa a mikromobilita

Problémem v oblasti mikromobility je také stavajici pravni Uprava. | pfes obrovsky rozvoj raznych
dopravnich prostfedkd k mikromobilité, neni v ¢eském pravnim svété stale zcela jasna pravni Uprava
pro jednotlivé typy prostfedkll, a ¢asto tak dochazi k rlznym interpretacim zakona. V zakoné nejsou
konkrétné feSeny jednotlivé typy ,novych® elektrickych dopravnich prostfedk(. Elektrické dopravni
prostfedky se povazuji bud za jizdni kolo (a jejich uzivatel za cyklistu), nebo za motorové vozidlo (a jejich
uzivatel za fidice) podle vykonu a rychlosti.

Nikdy vSak uzivatel zadného z uvedenych dopravnich prostfedkl neni chodec a nesmi tak vyuzivat pro
jizdu chodnik ani pési zénu (pokud neni pohyb cyklistl na dopravni znacce legalizovan). Z hlediska zakona
muze chodniku (a pési zény) vyuzivat pouze chodec.

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich stanovuje, Ze jizdnim kolem se z hlediska
provozu na pozemnich komunikacich rozumi i kolobézka. Jizdni kolo poté muze byt vybaveno pomocnym
motorkem, jestlize jeho vykon nepfesahne 1kW a maximalni konstrukéni rychlost s pohonem nebude vysSi
nez 25 km/h. VSechny dopravni prostfedky s elektropohonem splfiujici tyto limity se tak povazuji za jizdni
kolo a mohou vyuzivat pro svou jizdu kromé pozemni komunikace také cyklostezky.

V pfipadé, Ze vykon dopravniho prostfedku pfesahne 1kW ¢i je maximalni konstrukéni rychlost vyssi nez
25 km/h, posuzuje se takovy dopravni prostfedek jako motorové vozidlo, resp. motocykl (elektromoped,
elektroskutr). Takova kolobéZzka nesmi vyuzivat cyklostezek a Ize ji pouzivat pouze na pozemni
komunikaci. Casto se také zapomina, Ze v takovém piipadé je nezbytné vlastnit fididské opravnéni (min.
na skupinu motocykly), pouzit ochrannou pfilbu, mit povinnou vybavu, sjednané povinné ru€eni a dalsi
povinnosti vyplyvajici ze zakona, jako napf. RZ.

Chyba! Neznamy néazev vlastnosti dokumentu. 1.1: MoZnost pouziti dopravnich prostredku

Dopravni prostredek Chodnik Cyklostezka Silnice
jizdni kolo x v v
dopravni prostifedek s pomocnym elektropohonem do 1 kW

nebo s max. konstrukéni rychlosti 25 km/h x v v

(elektrokolobé&zZka, elektroskutr, elektroboard apod.)

dopravni prostfedek s pomocnym elektropohonem nad 1 kW
nebo nad max. konstrukéni rychlost 25 km/h x x v

(elektrokolobézka, elektroskutr, elektroboard apod.)

Zdroj: vlastni analyza

1.1.3 Legislativni ramec cyklistické dopravy

Legislativni ramec upravujici podminky pro cyklistickou dopravu je velmi Siroky a prolina mnoha urovnémi
predpis. Ucelen& predklada metodiku vytvareni cyklistické infrastruktury predpis schvaleny MD CR

STRANA 5

9B pupIS



Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecna zprava

v podobé technickych podminek TP179 NAVRHOVANI KOMUNIKACI PRO CYKLISTY s uginnosti od 1.
Cervna 2017. Dale jsou uvedeny vybrané souvisejici predpisy pro navrhovani komunikaci pro cyklisty.

Zakony

Zakony (ve znéni pozdéjSich predpist):

e Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich;

e Zakon &. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni);

e Zakon ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon);
Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

Provadéci pravni predpisy

Vyhlasky (ve znéni pozdéjsich predpisl):

e Vyhlaska €. 104/97 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich;

e Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich;

e Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb;

e Vyhlaska €. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzivani uzemi.

Technické normy

o CSN 36 5601-1 Svételna signalizaéni zafizeni, technické a funké&ni pozadavky;

e CSN 736021 Umisténi a pouziti navéstidel;

o CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel;

e CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci;

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic;

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich;

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci;

CSN 73 6177 Méfeni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchu vozovek;

o CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky a stanovisté.

Technické podminky

e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich;

e TP 66 Zasady pro oznaovani pracovnich mist na PK;

e TP 81 Navrhovani svételnych signalizaénich zafizeni pro fizeni provozu na PK;

e TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci;

e TP 85 Zpomalovaci prahy;

e TP 100 Zasady pro orienta¢ni dopravni zna€eni na PK;

e TP 103 Navrhovani obytnych a pé&Sich zén;

e TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK;

e TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich;

e TP 145 Zasady pro navrhovani Uprav pritahu silnic obcemi;

e TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci;

e TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty;

e TP 217 Zvyraziujici optické prvky na PK — Zvyrazhiujici sloupky, obrubnikové odrazky, vodici trvale
svitici knofliky a zvyraznujici knofliky — zasady pro pouzivani;

e TP 218 Navrhovani zén 30.

Vzorové listy (VL):

e VL 6.1 Vybaveni pozemnich komunikaci. Svislé dopravni znacky;

e VL 6.2 Vybaveni pozemnich komunikaci. Vodorovné dopravni znacky;

e VL 6.3 Vybaveni pozemnich komunikaci. Dopravni zafizeni.
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Legislativni aktuality v cyklodopravé
Zménou zakona ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich plati od roku 2016 nékolik novych

Uprav v cyklodopravé. Jedna se o:

e moznost sdruzit pfechod pro chodce s pfejezdem pro cyklisty (§57, odst.5),

vymezit (ochranny) jizdni pruh pro cyklisty (§14, odst.1,2,3,5),

stanovit cyklistickou zénu (§39a, odst.1,2,3,4,5, §40, odst.1, §57, odst.2,3),

e stanovit stezku pro chodce s povolenym vjezdem cyklist(l (§40, odst.2, §39, odst.5,7)

Kazdy Ffidi€ motorového vozidla musi od 1.1.2022 pfi predjizdéni cyklisty dodrzet bocni rozestup ve
vzdalenosti minimalné 1,5 metru, pfip. 1 metr tam, kde je maximalni povolena rychlost stanovena na 30
km/h.

1.1.4 Problematika infrastruktury

Kvalita infrastruktury zasadné ovliviiuje podil cest uskute¢fiovanych na jizdnim kole. Aby dochazelo k ristu
vyuzivani cyklistické dopravy, je nezbytné vytvaret cyklistickou infrastrukturu s nasledujicimi vlastnostmi:

e souvisla sit (bez pferuseni v ploSném rastru),

e dudraz na bezpecnost (minimalizace nehod a pocitova bezpeénost),

e pfimé spojeni bez zavlekl (pfimocaré trasovani podle dopravni poptavky),

e atraktivni trasa (osvétleni, pocit pobytového bezpedi, esteti¢no, uroven hluku, integrace s okolim),

e komfort trasy (Sifka, kvalita a udrzba povrchu, nulova vyska obruby, pozvolné smérové a vySkové
vedeni trasy.)

Z prostorovych divodl a souvisejicich finanénich nakladu netvofi cyklisticka sit segregovana od ostatni

dopravy tak husté pokryti jako stavajici komunikace. Segregace od ostatni dopravy maze zlepsit souvislé

vedeni cyklistické dopravy kratkymi spojenimi tam, kam motorova doprava nema pfistup a realizaci

alternativnich spojeni tam, kde je to v sou€asnosti pro cyklistickou dopravu neatraktivni a nebezpecéné.

Opatfeni vedouci k vytvoreni souvislé sité komunikaci pro cyklistickou dopravu musi obsahovat integraci

cyklistické a vefejné dopravy. Cyklisticka infrastruktura segregovana od ostatnich druhG doprav je

vyuzivana stavajicimi cyklisty, pokud ma alespon stejné pfimé spojeni a je atraktivni a pokud 3etfi ¢as proti

ostatnim dopravnim prostfedkim. Velky vyznam maiji proto kratka spojeni jako napfiklad obousmérny

provoz v jednosmérnych ulicich nebo pfistup pro cyklisty tam, kam ma individualni automobilové doprava

vjezd zakazan. Segregované trasy jsou rovnéz vhodné tam, kde Setfi ¢as a vyhybaji se mistim s

potencialnimi kongescemi (napf. pfi vyuzivani spole¢nych jizdnich pruhl pro autobusy a cyklisty). AvSak

cyklisticka infrastruktura segregovana od ostatni dopravy mlze zpusobovat i zdrzeni cyklistické dopravy,

napfiklad z divodu nizké navrhové rychlosti téchto komunikaci, kontaktu cyklist(i jedoucich rdznou rychlosti

a hlavné Cetnéjsich kfizovatek, kde je nutno zpravidla vzdy davat pfednost v jizdé motorové dopraveé.

Oddéleni cyklistd od motorové dopravy byva oblas povazovano za idealni feSeni. Ne vzdy je vSak
z prostorovych divodu mozné. Na druhou stranu existuje mnoho téch, ktefi propaguji integraci cyklista v
ramci silniéni komunikace. Co je vSak jisté je to, ze uspésné FfeSeni pro cyklisty zcela urcité znamena
integrovani cyklistickych kritérii do kazdé urovné planovaciho a inzenyrského procesu, bez ohledu na to,
jestli vysledkem je segregace nebo integrace. PFi hledani nejvhodnéjSich opatfeni by jiZ v nejrannéjSich
fazich planovacich procesti méla byt uvazovana nasledujici kritéria:

e Duvod jizdy — Razni cyklisté maji rizné pozadavky a potfeby. Dojizdéni do prace, do Skoly,
nakupovani, zabava, sport atd. Pfevlada na trase jeden z téchto dlivod? Davod jizdy je dulezity pro
definovani hodnot spojenych s atraktivitou.

e Druh cyklisty — ,navrhovy cyklista“ - Jaci cyklisté se v daném misté vyskytuji? Déti? StarSi?
Dojizdéjici? Sportovci? Jednoduchy systém klasifikace cyklistll je rozdéluje do téchto tfi tfid:

— Déti, nezkuSeni dospéli, Zeny, starsi lidé, lidé s néjakym zdravotnim omezenim. Rychlost jizdy
méné nez 25 km/hod. Jizda pfevazné na kratké vzdalenosti.
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecna zprava

— Dospéli dojizdéjici do prace, pomérné sebejisti v doprave, oceriuji rychlost a pfimost, rychlost v
praméru 15 — 30 km/hod. Jizda na stfedné dlouhé vzdalenosti.
— Sportovni jezdci, rychlosti nad 30 km/h, si narokuji svuj prostor. Jizda na del$i vzdalenosti.’

T CYKLISTICKY PRIVETIVA INFRASTRUKTURA, PLANOVANI, Ing. Jaroslav Martinek,, 04/2007
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- o

1.2 Analyza uzemi a vymezeni zakladnich limitu

Analyza Uzemi

Re$enym Uzemim je katastralni Uzemi mésta Humpolce.

Mésto Humpolec je jednim z 15 spravnich obvodd obci s rozSifenou plsobnosti (ORP) kraje Vysocina.
Nachazi se v okrese Pelhfimov pfi zapadnim okraji kraje Vysoc€ina na exitu 90 dalnice D1.

Uzemi se rozklada v mirné zvinéné krajiné Ceskomoravské vrchoviny s nadmorskou vy$kou mezi 400 az
600 metry. Sklonové podminky jsou proménlivé. Na uzemi se infrastruktura nevyhne prudkym stoupanim.

Uzemi mésta je z velké &asti zalesnéno, pfevazné listnatymi lesy. V okoli mésta se také nachazi nékolik
chranénych Gzemi, naptiklad pfirodni rezervace Kleteéna a pfirodni pamatka Zelivka. Krajinu v okoli
Humpolce charakterizuji také louky a pastviny. V okoli mésta se nachazi také mnoho rybniku.

Podnebi v Humpolci je mirné kontinentalni. Primérna rocni teplota je 7,5 °C. NejteplejSim mésicem je
Cervenec s primérnou teplotou 18,5 °C, nejchladnéjSim mésicem je leden s primérnou teplotou -3,5 °C.
Priimérny ro¢ni uhrn srazek je 550 mm.

Hlavnimi ekonomickymi odvétvimi v Humpolci jsou prdmysl, sluzby a zemédélstvi. V priimysiu je vyznamné
strojirenstvi, potravinarstvi a textilni primysl.V oblasti sluZeb je vyznamné obchod, zdravotnictvi a Skolstvi.
Humpolec je také sidlem okresniho soudu a okresniho Ufadu. Zemédélstvi je v Humpolci zastoupeno
predevsim rostlinnou vyrobou.

612 Kaliste
Hojanovice
Kejzlice

Pusté
- Mal
Koberovice Lhotsko Budik

Homni

Rapotice Budikov

Kamenice
Sedlice Vystrka

Komorovice Bystra

ravice { 4 608

Miadé
Bristé

Obrazek 2 Resené Gizemi mésta Humpolec (zdroj: mapy.cz)

Humpolec je oblibenou turistickou destinaci. Mezi nejzajimavéjsi atrakce patfi Muzeum dr. AleSe Hrdli¢ky,
HLINiKarium, vyhlidkova véz kostela sv. MikulaSe, 8SMICKA, navstévnické centrum Bernard, pivovarska
rozhledna, park Stromovka, hrad Orlik, cyklostezka a rybnik Hadina a dalsi.
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Resené tuzemi déli dalnice D1. Mé&sto je dopravné napojeno na dalnici silnici 1/34. Touto silnici je mésto
zarovefi propojeno s okresnim méstem Pelhfimov a méstem Havli¢k(iv Brod. Uzemi mésta Humpolec je
vyznaceno v mapé na obrazku 1.

Uzemi mésta Humpolec se sklada z 12 &asti, kterymi jsou Humpolec, Brunka, Hnévkovice, Klete¢na,
Krasoriov, Lhotka, Petrovice, Plackov, Rozkos, Svétlice, Svétlicky Dvar a Vilémov.

Katastralni uzemi mésta Humpolec se rozklada na cca 51,5 km2. Mésto je obklopeno 11 obcemi a
vesnicemi, které spadaji pod jeho spravu. Samotné mésto lezi pfevazné v zastavéném uzemi. Na uzemi
mésta jsou vyznaceny cyklotrasy, které tvofi nespojitou cyklistickou sit.

Obec Brunka lezi severozapadné od mésta Humpolec. Dominantou této obce je primyslovy areal, ktery
nabizi skladové a vyrobni objekty. Tento areal se nachazi cca 2,5 km od centra mésta. Obci neni vedena
zadna cyklisticka trasa. Dostupnost Humpolce je nejkratSi cestou po silnici lll.tfidy nebo delsi trasou po
Ucelovych komunikacich pres Svétlicky Dvdr.

Obec Hnévkovice se nachazi pfi zapadnim okraji dalnice D1. Obec je propojena s méstem Humpolec silnici
111/12924. po které je vedena cyklisticka trasa €. 161. Pfevaznou €ast Uzemi zaujimaji pole a lesy. Silnice
lll. tfidy je jedinou smysluplnou spojnici s Humpolce.

Klete€na je mala vesnice, ktera sousedi s obci Hnévkovice. V této vesnici prevlada zastavba urCena
k bydleni. Vesnici prochazi cyklotrasa €. 161 od které se na kfizovatce silnic 12924 a 12924a odpojuje
cyklotrasa €. 1223. Ta se potom na okraji zastavéného Uzemi vesnice opét rozdéli na 2 cyklistické trasy.
Cesty do Humpolce jsou dnes pfijatelné po silnici Ill. tfidy pfes Hnévkovice. Cesta pfes Komorovice a
Vystrkov nenabizi spojitou a bezpecénou infrastrukturu.

Vesnice Krasofiov lezi na silnici 11/523 jizné od mésta Humpolec. Na Uzemi se nachazi pfedevsim obytna
zastavba obklopena zemédélskymi plochami a lesy. Vesnici neprochazi Zzadna znacena cyklisticka trasa.
PFfimé spojeni s Humpolcem neni po silnici Il. tfidy pFili§ bezpecné. Klidnéjsi, ale delSi trasa se nabizi po
mistni komunikaci a silnici . tfidy pfes obec Bystra.

Lhotka je mala vesnice, ktera lezi cca 6,5 zapadné od mésta Humpolec. Vesnici prochazi silnice 111/12936.
Na uzemi vesnice neni vyznaCena zadna cyklisticka trasa. Pfirozenou nejkrat$i trasou do Humpolce je
silnice lll. tfidy pfes obec Jifice.

Petrovice lezi na silnici /129 zapadné od mésta Humpolec. Uzemi tvoFi pfevazné stari obytna zastavba
obklopena poli. Vesnici neni vedena zadna znacena cyklisticka trasa. Cesta do Humpolce je mozna
nevhodné pouze silnici Il.tfidy. S velkou zajiZzdkou lze Humpolce dosdhnout také po silnici lll.tfidy pfes
obec Jifice.

Obec Plagkov lezi cca 3 km od centra mésta Humpolec. Stfedem obce je vedena Zelezni¢ni trat, ktera
propojuje Humpolec s Havli€kovym Brodem. Pfevazna €ast uzemi jsou pole, ktera obklopuji Plackov. Pfes
obec neni znagena Zzadna cyklisticka trasa. DosaZeni Humpolce je mozné po silnici lll.tfidy pfes Vilémov.

Vesnice Rozkos lezi vychodné od mésta Humpolec podél silnice 1/34. Severni ¢ast vesnice tvofi pfevazné
lesy. Cyklisticka trasa ¢. 161 je znaCena podél jizni hrany Uzemi obce. Pro dosazeni Humpolce neni
vhodna stavajici silnice I.tfidy. Alternativné se nabizi tfi trasy: po mistni komunikaci a silnici lll. tfidy pfes
Vilémov, podél silnice 1/34 po komunikaci pro chodce nebo lesni cestou kolem Zidovského hrbitova.

Svétlice se nachazi cca 3,5 km severné od mésta Humpolec. Centrem obce je vedena znacena cyklisticka
trasa €. 1214. Zastavéna Cést obce je tvofena pfevazné obytnou zastavbou. Dostupnost Humpolce je
nejkratSi cestou po silnici lll.tFidy nebo del$i trasou po ucelovych komunikacich pres Svétlicky Dvur. Dalsi
alternativou je vyuZiti nezpevnéné cesty kolem Pstruzného potoka a nasledné cyklostezky kolem rybniku
Hadina.

Svétlicky Dvur lezi mezi obcemi Brunka a Svétlice severné od mésta Humpolec. Na pfevazné ¢asti uzemi
obce se rozkladaji pole. Pfes obec je vedena znaCena pési trasa. Spojeni do Humpolce je mozné pro
bezpené mistni komunikaci.
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Obec Vilémov lezi podél silnice 111/03418 asi 2 km vychodné od mésta Humpolec. Obec tvofi pfevazné
obytna zastavba. Ze sméru od Humpolce do obce Bystra je pfes obec vedena znacena cyklisticka trasa
€.161. NejkratSi dostupnost Humpoilce je po silnici Ill.tfidy.

Limity pro cyklistickou dopravu

Cyklisticka doprava je specificka oproti automobilové dopravé nizkou rychlosti a menSimi prostorovymi
naroky. Vysokym rizikem je zranitelnost cyklisty, ktery neni nijak chranén konstrukci vozidla. Nevyhodou
pro cyklistiku jsou nepfiznivé poc€asi a klimatické podminky. Jednostopé vozidlo je nestabilni pro jizdu ve
snéhu a na zledovatélém povrchu.

Z hlediska vzajemnych kolizi s jinymi druhy dopravy jsou neproblematictéjSi useky s rychle jedoucimi
automobily (<70 km/h), a to zejména tézkymi nakladnimi soupravami. Druhym y8sadn9m kritickym Uskalim
jsou mista kfizeni se silné dopravné zatizenou pozemni komunikaci. Pfi spole€éném pohybu cyklistt a
automobilll po vozovce se povazuje za nebezpeéné Sifkové usporadani, kde spolecny jizdni pruh
neumoznuje bezpecny odstup pfi pfedjizdéni (3,1-3,7 m). Podpora bezpecného kfizeni s automobilovou
komunikaci spociva v informaci vystraznymi znackami, vodorovnym znacenim, bezbariérovym napojenim,
nasvétlenim, pfip. smérovym délenim komunikace v misté pfejezdu pro cyklisty. Bezpe¢nym feSenim mlze
byt také svételna signalizace. Na obrazku 2 je ilustrativni nahled na zpusob vymezeni limitl cyklistické
dopravy na feSeném Uzemi. Detailni vykresy jsou za celé Uzemi a vyfez mésta Humpolce uvedeny v pfiloze

¢. 1.
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Obrazek 3 llustrativni nahled na vykres limitt Gzemi pro cyklistickou dopravu

Za limity je povaZzovan provoz cyklistické dopravy po silnicich I. a Il. tfidy a jejich pfi¢né pfekonavani. Dale
je zfejmou liniovou bariérou Zelezni¢ni trat’ a dalnice. Limitem pro vétSinu souc¢asnych cyklistd jsou zatim
podélné sklony. V budoucnu budou sklony s ohledem na stale rostouci podil elektromobility stale méné
vyznamnym limitem. Pro cyklistiku, kterd by méla umoZzZiovat pfemisténi vzdy co nejkratsi trasou jsou
zasadni bariérou jednosmérné ulice. Nemusi byt pfekazkou jen pro prijezd, ale jsou limitem i pro vSechny
uzivatele, ktefi zde maiji svuj zaatek nebo konec cesty na jizdnim kole. VySe uvedené limity jsou graficky
vyznacéeny na vySe uvedeném vykrese, ktery byl podkladem pro navrh rozvoje cyklistické infrastruktury.
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1.3 Analyza stavajici sité cyklistické infrastruktury

Komunikace vhodné pro cyklisty

Cyklisticka infrastruktura neni na feSeném Uzemi rozvinuta. Cyklisté vyuzivaji stavajici infrastrukturu pro
automobilovou dopravu, pfipadné vyuzivaji lesnich a polnich cest nebo sdileji pololegalné komunikace
spole€né s pési dopravou.

Mnoho mistnich komunikaci je v8ak pro cyklisty vhodna a neni tfeba jejich uprav. Tyto komunikace jsou
patrné z obrazku 3, ktery ilustrativni nahled na vykres etapizace rozvoje cyklistické infrastruktury. Useky
vyznacené Cernou Carou jsou hodnoceny jako vhodna cyklisticka infrastruktura bez uprav nebo jen
s malymi upravami. Detailni vykresy jsou za celé uzemi a vyfez mésta Humpolce uvedeny v pfiloze €. 4.
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Obrazek 4 Stavajici vhodné useky pro cyklistickou dopravu

V soucasné dobé jsou na feSeném Uzemi zrealizovany dva Useky komunikace, které jsou v rezimu stezky
pro spole¢ny provoz chodcl a cyklistu. Jejich propojeni se zbytkem vhodné infrastruktury pro cyklisty vSak
neni spojité. Jedna se o dva Useky na obrazku 4 u rybniku Hadina a na sidlisti Na Rynicku.

Nevyhodou stavajici cyklistické dopravy je nespojitost vhodnych Useku, nedostateCna bezpelnost ve
sdileném provozu s automobily a veliké mnozstvi barier.

Soucasny cyklista se mize Fidit zejména v ramci volno¢asové aktivity dopravnim znacenim cyklotras, které
umoznuje alespori v souvislostech delSich tras nalézt relativné vhodnou infrastrukturu.
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Obrazek 6 Soucasné znacené cyklotrasy (zdroj: www.mapy.cz)
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Doprovodna infrastruktura

Na uzemi mésta se nachazi velmi sporadicky jednotlivé prvky doprovodné infrastruktury. Vybavenost jako
jsou napriklad stojany nebo dobijeci stanice je ojedinéla. Uschovny & boxy pro kola na uzemi mésta nebyly
realizovany. Kamerovy systém je primarné vyuzivan k dohledu bezpec€nosti ve mésté. Sluzba sdilenych
jizdnich kol neni ve mésté zavedena.

Stojany na kola se nachazi prevazné u obchodnich zafizeni. Tyto stojany neumoznuji bezproblémové
stabilni opfeni jizdniho kola se zaméenim ramu i obou kol. Vzorové pfiklady stojand, které se nachazi
v feSeném Uzemi u obchodnich zafizenich jsou na nize uvedenych fotkach.

Obrazek 7 Priklady nevhodného typu stojanu na kola (zdroj: mapy.cz)

Prvnimi zarodky realizace zazemi pro cyklisty je servisni stojan a dobijeci stanice v centru mésta na
Havlickové namésti. DalSi moznosti, kde Ize dobit elektrokolo je v kiosek U Pafezace v obci Plackov. Tuto
dobijeci stanici je mozné vyuzit béhem roku v obdobi od bfezna do listopadu.

Obrazek 8 Servisni misto s dobijeci stanici ve mésté (zdroj: pelhrimovsky.denik.cz)
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1.4 ReserSe nehodovosti na reSeném uzemi

V ramci analyzy bezpec€nosti dopravy na komunikacéni siti Uzemi mésta Humpolec byly zpracovany
a statisticky vyhodnoceny pfehledy o dopravnich nehodach za ucasti cyklistld. Pfehledy o dopravnich
nehodach byly ziskany z geografického informaéniho systému spole¢nosti CDV, v. v. i., viz webovy portal
https:/nehody.cdv.cz, ktery prebira data od Policie CR. Policie CR eviduje dopravni nehody na pozemnich
komunikacich, které ji ze zakona? pfislusi vySetfovat. Od roku 2009 nebylo nutné pFivolat Policii CR
k dopravni nehodé se Skodou do 100 tis. K& a bez zranéni ucastnikd. Uvadéné nasledky na zdravi jsou
ze stavu do 24 hodin po nehodé.

Za poslednich 11 let, v obdobi od ledna 2013 do konce fijna 2023, bylo na uzemi mésta Humpolec
zaznamenano celkem 31 dopravnich nehod s ucasti cyklistd, z nichz:

e 0 nehod skoncilo smrti

¢ 2 nehody skongily t&ézkym zranénim 2 osob
¢ 30 nehod skoncilo lehkym zranénim 30 osob
¢ 5 nehod skoncilo bez zranéni.

Nasledujici tabulka obsahuje podrobnou statistiku dopravnich nehod s U¢asti cyklistd pro sledované
obdobi a Uzemi, grafické znazornéni tabulky je zobrazeno na obrazku.

Tabulka 1 Pfehled dopravnich nehod na Gizemi mésta Humpolec s Gc¢asti cyklisti mezi lety 2013 a 2023 (zdroj
dat: nehody.cdv.cz

ucastniki nehod se

pocet

rok nehod smrtelnym tézkym lehkym
zranénim zranénim zranénim

o

2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022

2023 (I.-X.)

o
o

DO =N W W W WW|v o
O O |0 |0 |0 |0 |0 |0 |0 |O
- |O |0 |O |O |0 OO |[O|—
HORP|WIW | WIN[WIWw|

2 Zakon 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich a vyhlaska 32/2001 Sb. o evidenci dopravnich nehod
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Pocty nehod a ucastnikl dle nasledkd na zdravi - nehody s
Ucasti cyklistd
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Obrazek 9 Poéty nehod a ucéastnikl dle nasledkt na zdravi — nehody s tcasti cyklistl (zdroj dat:
nehody.cdv.cz)

PFi rozdéleni nehod dle zavinéni bylo 18 nehod zavinéno Fidi€em motorového vozidla, 17 nehod fidiCem
nemotorového vozidla a 2 nehody chodcem. Rozdéleni nehod dle zavinéni zobrazuje graf na nasledujicim
obrazku.

Nehody s ucasti cyklistl dle zavinéni

chodcem; 2; 5%

fidicem
nemotorového
vozidla; 17; 46%

fidicem
motorového
vozidla; 18; 49%

chodcem m fidicem motorového vozidla m fidicem nemotorového vozidla

Obrazek 10 Rozdéleni nehod s ucasti cyklisty dle zavinéni

Nasledujici obrazek prezentuje lokalizaci nehod s Ucasti cyklistl na uzemi mésta Humpolec. Nehody jsou
rozdéleny barevné dle zavaznosti nasledkl (zelené bez nasledkd, oranzové s lehkym zranénim a ¢ervené
s tézkym zranénim).
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Obrazek 11 Lokalizace nehod za Gcasti cyklistli na izemi mésta Humpolec ve sledovaném obdobi (zdroj:
nehody.cdv.cz)
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2 X ¢ %l

@®  nehoda s téikym zranénim

 nehoda s lehkym zranénim

@ nehoda bez zranéni

Obrazek 12 Lokalizace nehod za ucasti cyklisti v centru mésta Humpolec ve sledovaném obdobi (zdroj:
nehody.cdv.cz)
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1.5 Zatizeni komunikac€ni sité cyklistickou dopravou

Cyklisticka doprava ma svoji typickou rocni variaci souvisejici se stfidanim ro¢nich obdobi. Faktor poc¢asi
je pro mnoho uzivatelu stale rozhodujici pro to, zda zvoli jizdni kolo jako dopravni prostfedek k uskuteénéni
zamysSlené cesty.

Ke zjisténi intenzit cyklistickych proudd je pohledu vypovidajicich hodnot volen mésic kvéten. Na nize
uvedeném obrazku je vyobrazena pomoci teplotni mapy vytizenost jednotlivych Usekd komunikaéni sité
mésta. Vystupy vychazi z akce ,Do prace na kole®, ktera kazdoro€né probiha v mésici kvétnu. Z obrazku
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Obrazek 13 Heat mapa cest na jizdnim kole ve stavajicim stavu (zdroj: Méstem na kole)

Dal$im podkladem pro zpracovani navrhu cyklistickych tras na izemi mésta jsou vystupy z kazdodennich
cest, které jsou zpracovany heatmapé na webovych strankach www.strava.com. Kromé useku Na
Kasarnach — Cejovska je podle aplikace hojné vyuzivana trasa Lnafska — Husova — Nerudova. Vice
informaci k vyuzivani komunikacni sité mésta je uvedeno na obrazku nize.
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce

Zavérecéna zprava

Obrazek 14 Heat mapa cest na jizdnim kole ve stavajicim stavu (zdroj: Strava)

V absolutnich hodnotach Ize hovofit o desitkach cyklistd za den. Orientacni Intenzita cyklistické dopravy je
zfejma z tabulky 2. Nejvice cyklistd bylo zaznamenano v ulici Kamarytova. Mezi vyznamnéji cyklisticky
vyuzivané ulice patfi Masarykova, Nerudova, Halkova a LuZicka.

Tabulka 2 - Absolutni hodnoty intenzit cyklistické dopravy

. Pocet Vozidel Modal

Profil Ulice cyklistt  celkem | split
1 5 kvétna 33 1944 1,7%

2 Jihlavska 15 1375 1,1%
3 Masarykova 51 2436 21%

4 Halkova 24 1633 1,5%

5 Flignerova 33 1953 1,7%

6 Lnarska 28 1939 1,4%

7 Halkova 47 2539 1,9%

9 Jana Zabrany 30 3827 0,8%
10 LuZicka 45 2977 1,5%
11 Merudova 49 1642 3,0%
12 Blanicka 26 1126 2.3%
13 Zahradni 14 2465 0,6%
14 Lnafska 17 1571 1,1%
15 Kamarytova 81 4320 1,9%
Suma | 493 31747 1,6%

Zdroj: Koncepce dopravy mésta — Plan udrzitelné méstské mobility mésta Humpolce, 12/2018
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecna zprava

1.6 Urceni hlavnich zdrojt, cili a sméru cyklistické dopravy

Zdroje a cile cyklistické dopravy reprezentuje nej¢astéji misto bydlisté, misto pracovisté, vefejné instituce,
nadrazi, obchodni zafizeni, pfip. a zastavky hromadné dopravy. Lokalizace potencialnich zdroji a cilt

dopravy je znazornéna na obrazku 15.

3
5
34771
®
2
-~
[} 3
12934 .;.B
&
O
wl o acks Z .
B! = @)
% O
[
| \4
W e " )
— Pratsis O @ Humpolec
(] s O ®
(3 O =}
Odpotivka Mumpolec (P) O <, ®
® 129 o @°
O 347
3.9 &
(S a2 o 2
" W5, & %
Odpolivkaumpolec (L) N O okrulni .
e " .
= . Humpolec (@) - Y 58
- | " /
' ¥
\\\ 1 ) . ,"/
o -
- SN I RS %,
3,
9 @

"“'L('_";‘_“""‘ e 34775

Cejovsks

@ @ O ® ® O

kulturni, sportovni a vzdélavaci zafizeni
socidlni 3 zdravotnicke zafizeni

vafejneé instituce

obchodni zafizeni

vyznamni zameéstnzvatelé

prestupni uzly

Obrazek 15 Vyznamné zdroje a cile cyklistické dopravy

Na zakladé znalosti dopravni sité a orientani teplotni mapy pohybu cyklistu Ize odvodit pfedpokladané
dopravni vztahy cyklistické dopravy. Na obrazku 16 jsou znazornény vztahy ve tfech kategoriich. Jedna se
o pravdépodobnou poptavku v naznacenych relacich rozliSenou pro cesty spjaté s misty s charakterem

bydleni (modfe), s misty primyslu (ervené) a vnéjSi navaznost (Cerné).

Na obrazku 17 je potom znazornén vliv rozvoje uzemi podle UP na budouci dopravni poptavku po

cyklistické dopraveé.
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecéna zprava

Obrazek 17 Budouci vztahy v cyklistické dopravé generované rozvojem tizemi podle UP
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecna zprava

1.7 Uré€eni navaznosti na regionalni a nadregionalni
cyklistické trasy
V této kapitole je analyza stavajicich cyklotras propojujicich feSené tzemi s SirSim Gzemim.

Cyklistické trasy jsou na uzemi CR rozdéleny do &tyF tfid, tfidé odpovida pocet cifer v &iselném oznadeni
trasy (napt. 1, 47, 471, 0028).

| tfida (mezinarodni délkové)

— trasy mezinarodni urovné propojujici velka mésta v Evropé
II. tFidy (dalkové)

— trasy nadregionalniho vyznamu

Ill. tfida (regionalni)

— propojeni regionalnich cill

IV. tfida (mistni)

— lokalni propojeni

Na obrazku 18 jsou znazornény mista, ktera v sou€asném vyznaceni tras navazuji na feSené Uzemi.
Vzhledem k nizkému vyznamu cyklotras na feSeném Uzemi a jejich vedeni po pozemnich komunikacich
bez jakychkoli cyklistickych opatfeni nelze jejich vedeni povazovat za podminku pro navrh. Naopak
znacené cyklotrasy by mély byt v budoucnu pfizplsobovany rozvijejici se cykloinfrastrukture.
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecna zprava

V terénu vyznacené cyklotrasy vedouci pres reSené tuzemi.

Jedna se celkem o 5 tras. NejvysSi ale pouze regionalni vyznam ma trasa 161 Propojujici Naceradec s obci

Bystra, viz obr. 19. Mé&sto Humpolec protina pfes jeho centrum. NejblizSimi sidly na trase jsou Hnévkovice
a Vilémov.

161 Naceradec — Bystra — lll.tfida propojeni regionalnich cill
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Obrazek 19 Trasa 161 Naceradec — Bystra

navazuji na pfedchozi dvé trasy na katastralnim duzemi mimo intravilan mésta. Nasleduje pfehled vy3e
zminénych tras:

4155 Humpolec - Vilémov — |V. tfida lokalni propojeni
1214 Hadina — Bystra — |V. tfida lokalni propojeni
1223 Pelhfimov — Klete€na — IV. tfida lokalni propojeni

5211 Klete¢na — Bystra — V. tfida lokalni propojeni

1.8 Koncepce podpory rozvoje cyklistiky na uzemi Kraje
Vysocina na obdobi 2022-2025

Zastupitelstvo Kraje Vysoc&ina usnesenim €. 0364/05/2022/ZK ze dne 13. 9. 2022 schvalilo vy3e uvedeny
dokument.
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Cilem Koncepce podpory rozvoje cyklistiky na iUzemi Kraje Vysocina na obdobi 2022—-2025 je navazat na
jiz ukotvené aktivity v krajské struktufe a efektivné dale tuto oblast rozvijet v souladu se Strategii rozvoje
Kraje Vysocina 2021-2027, ktera je zakladnim stfednédobym dokumentem regionalniho rozvoje na urovni
kraje.

Vizi dokumentu je, aby Kraj Vysoc€ina byl nejen kvalitni misto pro Zivot, ale také atraktivni region v oblasti
udrzitelného cestovniho ruchu. Podporou rozvoje sité cyklotras a cyklostezek a prostfednictvim dalSich
aktivit chceme zvysit motivaci k vyuZiti kola jako dopravniho prostfedku, rozsifit nabidku bezpecné a
atraktivni infrastruktury pro sport a rekreaci a také pfilakat vice navstévniku a turistd, ktefi zvoli Kraj
Vysocina jako svoji cyklodestinaci.

Definovany ramec opatfeni je nasleduijici:

e Podpora rozvoje potencialu cyklistiky v oblasti rekreace a cestovniho ruchu
e Podpora rozvoje cyklistiky jako vyznamné slozky udrzitelné mobility

Priority jsou stanoveny ve tfech oblastech:

Priorita 1 — Cykloturistika a terénni cyklistika jako vyznamna soucast aktivniho traveni volného ¢asu
a cestovniho ruchu

Specificky cil 1.1 — Rozvoj zakladni infrastruktury pro cykloturistiku a rekreaéni cyklistiku
Specificky cil 1.2 — Rozvoj doprovodné infrastruktury a sluzeb pro cykloturistiku
Specificky cil 1.3 — Rozvoj infrastruktury pro terénni cyklistiku a specifické formy cyklistiky

Specificky cil 1.4 — Marketingova prezentace

Priorita 2 — Cyklisticka doprava jako vyznamna soucast mobility a dopravniho systému
Specificky cil 2.1 — Rozvoj zakladni infrastruktury pro cyklodopravu a aktivni mobilitu
Specificky cil 2.2 — Rozvoj doprovodné infrastruktury pro cyklodopravu a aktivni mobilitu
Specificky cil 2.3 — Cista mobilita v ramci firem a instituci, vyuziti kola v ramci méstské mobility
Specificky cil 2.4 — Bezpecnost silniéniho provozu

Specificky cil 2.5 — Osvéta a informovanost

Priorita 3 — Koordinace a financovani rozvoje cyklistiky

Specificky cil 3.1 — Koordinace aktivit v uzemi

Specificky cil 3.2 — Financovani rozvoje cyklistiky

Specificky cil 3.3 — Informovanost zainteresovanych subjektt a poradenstvi

Specificky cil 3.4 — Monitoring v oblasti cyklistiky

Vykonnou funkci implementace koncepce zajiStuje krajsky cyklokoordinator ve spolupraci s dalSimi
dotéenymi odbory krajského ufadu. Kontrolni ulohu ma rada kraje, které bude na zakladé schvalenych
aktivit pfedkladana kazdoroéni Zprava o naplfovani Koncepce. Zakladem uspé&sného naplfiovani cill je
aktivni komunikace cyklokordinatora s uzemim. Naplni €innosti krajského cyklokordinatora je prosazovat a
zajiStovat nebo pomahat subjektim v Uzemi realizovat aktivity v souladu s cili a opatfenimi uvedenymi
v navrhové ¢asti.
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Zasadni role krajského cyklokordinatora pak jsou:

e Koordinace aktivit obci a dalSich subjektl ve smyslu rozvoje patefni sité cyklotras
e Motivace obci a mikroregionl k budovani zakladni cyklistické infrastruktury
o Predkladat a realizovat aktivity v souladu s touto Koncepci navrzenymi opatfenimi

Z pohledu aktivit Kraje Vysocina a ve vazbé na finanéni prostfedky kraje jsou navrhovany tfi nosné aktivity
pro nejbliz§i obdobi:

e Pokracovani systémové podpory aktivit v Uzemi prostfednictvim Fondu Vysociny tj. posilovanim
programu zamérenych na budovani a obnovu zakladni a doprovodné infrastruktury pro cyklisty s
cilem akcelerovat zajem obci o dalSi rozvoj této infrastruktury.

e ZlepSovani podminek pro cyklisty u vlastnich pfispévkovych organizaci tj. investicemi do zazemi
pro cyklisty v ramci vlastniho majetku kraje podporovat zajem zaméstnancu o pravidelnou aktivni
mobilitu v ramci jejich cest do zaméstnani/do Skoly.

e Nastartovani diskuze o vyhledové nové roli kraje po vzoru dalSich krajl tj. posunuti od pouze
poskytovatele dotaci i k roli aktivniho nositele vybranych projektl. Zasadnim ddvodem pro toto je
skute€nost, Ze jednak dotaéni programy na narodni a evropské urovni zahrnuji mezi opravnéné
zadatele v poslednich letech i kraje a sou€asné je zde aspekt rozvoje a optimalizace patefnich
tras, ktery se neobejde bez zasadni participace kraje. Sou¢asné na obé tyto skute¢nosti nékteré
kraje jiz aktivné reaguiji a tim posiluji schopnost Uzemi ¢erpat z narodnich a evropskych zdroja.

V oblasti rozvoje cyklistiky ve v8ech svych podobach jsou ale dalSimi zdsadnimi Ciniteli mésta a obce,
spoluprace na a mezi Urovnémi samospravy v daném uzemi, funkéni destinaéni Stranka | 76 management
spolupracujici s podnikateli a v ne posledni fadé i aktivni a angazovana vefejnost. VSechny tyto pohledy a
potfeby vytvareji poptavku, na kterou by mél kraj reagovat svoji regionalni politikou a naplfiovat svoji roli
ve smyslu zvySovani kvality Zivota obyvatel, udrzitelného rozvoje a prosperity regionu. Tato Koncepce pak
ma byt tedy nejenom oporou pro realizaci aktivit a nastaveni podpory ze strany kraje, ma také ambici byt
zakladnim orientaénim informaénim materialem a zdrojem pfikladd dobré praxe pro pracovniky Gfadu a
predstavitele samosprav zejména mensich mést a obci.

1.9 Uréeni potencialu pro rozvoj cyklistické dopravy
z hlediska urbanistického rozvoje

Strategickym dokumentem vymezuijici budouci urbanisticky rozvoj je uzemni plan. Platny Uzemni plan
mésta Humpolce byl pouzit jako smérodatny podklad pro stanoveni rozvoje cyklistické dopravy z hlediska
urbanismu.

Na obrazcich 20 a 21 jsou vyznaceny vhodné koridory pro budouci rozvoj cyklistické infrastruktury navazné
na predpokladanou funkci uzemi.

V projektové pfipravé uzemniho rozvoje, ve vSech rozvojovych plochach a u dopravnich staveb je nezbytné
vzdy zohlednit planované naroky na cyklistickou dopravu uz v ranych fazich pfipravy. Jiz pfi planovani
zastavénosti rozvojovych ploch je potfeba brat zietel na naroky vSech dopravnich médu, ve&. cyklistické
dopravy.

Generel cyklistické dopravy je podkladem pro aktualizaci Gzemniho planu. Definuje pozadavky na spojitou
sit’ a stanovuje orientacné kvalitu a provozné prostorové charakteristiky jednotlivych useku.
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Obrazek 21 Vystrizek z tzemniho planu mésta Humpolec, (zdroj: hitps://www.mesto-humpolec.cz)

STRANA 26

ap

B puDIS


https://www.mesto-humpolec.cz/

Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecna zprava

1.10 SWOT analyza cyklistické dopravy

SILNE STRANKY

>

Politicka vule vytvofit koncepci rozvoje cyklistické dopravy

> Pozitivni pfistup Policie CR k rozvoji cyklistiky zalozeny na zku$enostech s rozvojem
v Pelhfimové
» Relativné mnoho mistnich obsluznych komunikaci pfiznivych pro sdileni hlavniho
dopravniho prostoru
» Prvni dva zprovoznéné chranéné useky vhodné pro cyklistickou dopravu
» Turisticky atraktivni lokalita ve mésté Humpolci i jeho okoli
» Napojeni mésta Humpolce na mistni a regionalni cyklotrasy
SLABE STRANKY
» Cyklisticka doprava ma v sou¢asnosti maly podil na délbé pfepravni prace
> Neexistuje atraktivni spojita a bezpe€na cyklisticka infrastruktura
> Velké mnozstvi dopravné — bezpecnostnich rizik na stavajici cyklisty pouzivané
infrastrukture
> Pruatahy silnic I. a ll. tfidy jsou v Humpolci bariérou pro plo$né pfiéné vztahy
» Liniova bariera v podobé Zeleznice a dalnice
» Prozatim zZadné vyuziti moznosti integrace cyklistické dopravy do hlavniho dopravniho
prostoru
» Na Uzemi mésta Humpolce neni poskytovana sluzba sdileni jizdnich kol
> Nedostatek doprovodné infrastruktury (stojany, boxy, osvétleni, lavicky, odpadkové koSe,
kamerovy dohled atd.)
PRILEZITOSTI
» Budovani samostatnych stezek pro cyklisty stejné jako cyklistickych pruht v hlavnim
Ci pfidruzeném dopravnim prostoru
» Atraktivni propojeni cyklistické infrastruktury s okolnimi ¢astmi a obcemi spadujicimi
k Humpolci
» Zvysit konkurenceschopnost cyklodopravy (bezpe€nost, rychlost, plynulost, atraktivita)
» Umoznit uspokojeni rostouci poptavky po zdravém zivotnim stylu
» Rozvoj dopliikové infrastruktury a sluzeb pro cyklisty: mobiliaf, cyklopointy pro
ambulantni servis, odpocivky, atp.
» Nabidka sluzby sdilenych jizdnich kol
» Podchyceni rozvoje novych forem mikromobility
» Vytvofit podminky pro kombinaci cyklistiky s jinymi druhy dopravy (napf. KOLO+VLAK)
» Zabezpeclit adekvatni rozpoCet na rozvoj a provoz cyklistické dopravy
» Financovani rozvoje cyklistické dopravy z vnéjSich zdroju, moznost vyuziti statnich
a evropskych dotac¢nich tituld
HROZBY
» Maly zajem mésta o rozvoj cyklistické dopravy — nizka priorita projektové pfipravy
» Nedostatek investi¢nich a provoznich prostfedku
» Cyklisticka doprava zUstane uzaviena pro ,odvazné“ uzivatele — poptavka neporoste
» Cyklisticka doprava zUstane vice sportem a turistikou, nez méstskou dopravou
» Budouci generace budou mit omezenou volbu svého dopravniho chovani
> Vy3&Si negativni dopady na zdravi obyvatel z neekologické a neaktivni dopravy
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2. Navrhova cast

Smyslem generelu je navrh spojité, bezpecné a atraktivni sité pro méstskou cyklistiku a propojeni
s regionem. Podstatou je budovani samostatnych stezek pro cyklisty stejné jako cyklistickych pruhi
v hlavnim ¢&i pfidruzeném dopravnim prostoru, propojeni mésta se sousednimi méstskymi &astmi a
napojeni na sit regionalnich cyklotras kraje Vysoc€ina.

Vyuziti generelu se predpoklada jako podklad pro:

e zadavani rliznych investi¢nich zamérU, udrzbé i samotnych akci a podporu cyklistické dopravy,
e rozhodovani o konkrétnich zamérech v Uzemi,
e zpracovani Uzemné -planovacich dokumentaci.

2.1 Rozvoj cyklistické dopravy na tzemi Humpolce

2.1.1 Navrh cyklistické sité
ZAKLADNI CYKLISTICKA Sit

Zakladni kostru navrzené cyklistické infrastruktury tvofi sit, ktera pIni sbérnou funkci, umozruje hlavni
propojeni jednotlivych ¢asti mésta a zakladni vazbu na okolni tzemi. Vyznacuje se pfedevsim nabidkou
rychlého spojeni pro denni dojizdku s adekvatni prostorovou kapacitou. Pokud to prostorové podminky
dovoli, mélo by byt dosazeno maximalniho oddéleni od chodcu a od ostatni motorové dopravy. Doporuceno
je verejné osvétleni a minimalni podélné sklony.

Zpusob vedeni cyklistd na zakladni siti ma nasledujici standardy:

Samostatné stezky pro cyklisty.

Fyzicky oddéleny pas v HDP nebo po dopravné zklidnénych ulicich (vmax <= 30 km/h).

Vedeni v prostoru s pohybem chodct v nejkrat$i mozné délce.

Jiné vedeni v hlavnim dopravnim prostoru je mozné v pfipadé doCasného vedeni trasy nebo
v jinych odavodnénych pfipadech.

5. Kfizeni dalSich komunikaci s cyklostezkou feSit pfedevsim formou chodnikovych pfejezdl v drovni
cyklostezky. U vedeni podél dopravné zatizenych komunikaci Ize, po posouzeni dopadu
na plynulost provozu, chodnikovy pfejezd odsadit od komunikace.

o~

Samostatna patefni stezka by méla mit minimalni Siftku 3 m a asfaltovy povrh (ne zdmkovou dlazbu).
Nezbytnd je vegetalni a zimni udrzba, vefejné osvétleni, smérové znaceni a znaceni objizdnych tras pfi
dopravnich omezenich. Vodorovné znaceni by meélo byt v podobé stfedni délici ¢ary v neprehlednych
a frekventovanych Usecich a pro preferenci pfed vyjezdem aut.

Vykres navrzené zakladni sité je ilustrativné na obrazku 22 a v detailni podobé v pfiloze 2. Obrazek
znazoriuje Useky zakladni sit¢ modrou &arou. Hnédé c&ary znazorfiuji vedlejSi trasy cyklistické
infrastruktury, které doplhuji zakladni sit. Ve zbyvajicim zastavéném Gzemi s funkci generujici poptavku
po cyklistické dopravé je tfeba déle tvofit podminky pro cyklistickou dopravu (dopravni zklidnéni, dalsi
stezky, pfip. sdileny prostor a vzdy zajistit vhodné napojeni na zakladni sit).
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Obrazek 22 Zakladni vykres navrhu cyklistické infrastruktury

PROVOZNE PROSTOROVY CHARAKTER

Useky cyklistické sité jsou navrzeny z pohledu provozné-prostorového charakteru na komunikace klidné
a zklidnéné, integrované nebo chranéné. Zakladni typy a legislativni principy dopravniho znaceni jsou
znazornény na nasledujicim obrazku.

KLIDNE A ZKLIDNENE

KLIDNE A ZKLIDNENE

»3e

A [ D e ' i
R — CHRANENE OJ ﬁ INTEGROVANE
CHRANENE INTEGROVANE

Obrazek 23 Provozné prostorové typy cyklistickych komunikaci, zdroj: TP 179
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Navrh provozné-prostorového charakteru cyklistické infrastruktury je ilustrativné na obrazku 24 a v detailni
podobé v priloze 3.
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Obrazek 24 Navrh cyklistické infrastruktury (provozné-prostorovy charakter)

ETAPIZACE ROZVOJE CYKLISTICKE SITE

Etapizace rozvoje cyklistické infrastruktury je navrzena vymezenim prioritnich opatfeni dvéma vyhledovymi
horizonty s kratkodobym a dlouhodobym vyhledem. Na obrazku 25 je zobrazen ilustrativni navrh etapizace
(Cerné-stav, modre-kratkodoby vyhled, €ervené-dlouhodoby vyhled) a v pfiloze 4 je uveden navrh
detailnéji. Prioritni opatfeni jsou blize identifikovana v priloze 5.
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolec
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Obrazek 25 Navrh cyklistické infrastruktury (etapizace)

Dalsi rozvoj cyklistické dopravy

Mimo zakladni a vedlejsi sit’ je tfeba rozvijet cyklistickou dopravu vSude, kde je to mozné. Zejména je tim
mysleno doplnéni sité o dal$i obsluzné Useky napojujici zakladni sit az do cile cyklistickych cest. MUzZe se
jednat o zklidnéné ulice v rezimu zén (zéna 30, obytna, péSsi, cyklisticka, sdilena) nebo dalsi chranéné
komunikace sdilené s chodci. Dale je uveden pfehled opatfeni a zasad, které musi byt brany v Gvahu pfi

rozvoji cyklistické dopravy.
Zklidnujici opatfeni v hlavnim dopravnim prostoru

= zpomalovaci prahy a polStare
= zamezeni pfimého prljezdu
= z(zeni komunikace
= psychologické zklidnéni
Hrdla, zamezeni a oddéleni prijezdu vozidel

= zdkaz vjezdu vSech motorovych vozidel (B 11)
= sloupky, zavory, zatarasy, zabradli, svodidla, lana a fetizky atd.

Odrazové zrcadlo

= u kfiZzeni provozu na stezce s vozidly
» v neprehledném smérovém oblouku a kfizeni na stezce atd.

Pozadavky na dopravni znaéeni
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= vodorovné dopravni znaceni — material a provedeni pojizdéného vodorovného znaceni (v barvé,

v plastu za studena a za tepla)
= svislé dopravni znacCeni

Objizdky a do¢asna omezeni

= (pravy a zpusob provedeni

= na trase pro vSechna vozidla nebo na trase pouze pro cyklisty
Vylouceni provozu jizdnich kol na pozemni komunikaci

= zakaz vjezdu jizdnich kol (B 8), jiny pfikaz (C 14a)

= cyklistické smérové znaceni pro alternativni trasu k zakazu vjezdu
Zvyraznéni vodorovného cyklistického dopravniho znac¢eni

= zvyraznéni €ar jizdniho pruhu pro cyklisty
= zvyraznéni vodorovného vyznaceni pfejezdl pro cyklisty
= stezky a bezmotorové komunikace

Odvodnéni

= UZlabi a odvodnovaci prouzky, uliéni vpusti
= Stérbinové odvodnéni, pfikopy, brod

Pojizdény povrch
= material a provedeni pojizdéného povrchu komunikace
= asfaltovy, cementobetonovy a dlazdény kryt, kamenna a betonova dlazba

= nestmeleny kryt — mlatovy povrch a mineralbeton
» specialni povrchy (dfevény a kovovy povrch)

Verejné osvétleni a no¢ni provoz

= vefejné osvétleni
= ochrana proti osInéni

Doprovodna infrastruktura

= mapy a infopanely, odpoc€ivky, pitka, toalety

= automatické séitace

= liziny a vodici listy,

= samoobsluzna servisni mista, madla a opérky u SSZ, odpadkové kose
= doprovodna zelen

ap
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2.2 Koncepce prostoru z hlediska cyklodopravy

Kategorizace infrastruktury pro cyklisty vé. metodiky prostorového uspofadani ucelené upravuji TP 179
Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Pfi rozvoji cyklistické sité v feSeném uzemi by se méla vedle navrhu
chranénych tras uplatiiovat podle prostorovych moznosti uli€niho profilu, velikosti a charakteru zatizeni
automobilové dopravy a poptavky po cyklistické dopravé nasledujici integracni feSeni.

2.2.1 Dualni opatreni

Cilem soubéhu vice opatfeni je zajisténi pfiméfené vyrovnaného bezpeci a komfortu pro viechny
uzivatelské skupiny, a to v sou¢asném i vyhledovém stavu:

. pro cyklisticky provoz plati, Ze ,co je pro jedny cesta, mize byt pro druhé bariéra“, a naopak

. v ramci jednoho vefejného prostranstvi, uli¢niho profilu & komunikace nékdy nelze zajistit
plnohodnotné a bezpecné feseni pro cyklisticky provoz jednim opatfenim infrastruktury

. kombinaci opatfeni a vice moznostmi cyklistického prljezdu (zpravidla soubézné vedle sebe

v hlavnim dopravnim i pfidruzeném prostoru) to ale mize byt mozné

samostatné trasovani | soubéh samostatné trasovani

~ - - :

Obrazek 26 Princip dualniho opatreni z hlediska liniové infrastruktury (zdroj: TP 179)

Pokud se stane, ze nelze zajistit plnohodnotnou integraci (neni misto, nebo nelze komunikaci zklidnit), ani
plnohodnotné chranéné feseni (neni misto na cyklostezku), ma potom smysl koridor feSit napfiklad
substandardni integraci (cyklopruhy jen Castecné) a nouzovym feSenim pro slabé cyklisty (legalizovany
chodnik). Samoziejmé je tfeba myslet na to, ze tyto dva substandardy musi pokryt souvislé spektrum
cyklistd. To znamena, aby integrace vibec asporfi nékomu pomahala a feSeni mimo komunikaci nebylo tak
pomalé, aby jesté davalo smysl. Pfi soubéhu vice opatfeni pro cyklisty dochazi ¢asto v pfipadé presmyku
chranéného koridoru nebo zklidnéné vazby (propojeni zklidnénych oblasti) pfes integrovany koridor &i v
obdobnych situacich:

e jedna se zpravidla o relativné kratké useky, kdy ke kfizeni (resp. vzajemnému provazani) nemuize
dojit pficné v nejpfimé&jSim mozném sméru — vznika tak lokalni soub&h napfiklad v prostoru
vozovky a chodnikové stezky, nez dojde k jejimu samotnému prekfiZeni
vazeb koexistence moznosti soubéznych cyklistickych prijezdi nezbytna

¢ napriklad pfi kontinualnim prdjezdu ve vozovce neni zadouci pfevadét cyklisty v kratkém useku
do pfidruZeného prostoru, pfestoZe je zde legalizovan provoz jizdnich kol s ohledem na napojeni
pfilehlého Uzemi nebo pfi¢ny prijezd

cyklisticky koridor: zelen
— integrovany zastavba
chranény vodotec¢

Obrazek 27 Priklad kfizeni vazeb a propojeni (zdroj: TP 179)
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2.2.2 Integracni opatreni pro jizdu v hlavhim dopravnim prostoru

Zakladni Sitka jizdniho pruhu se ma vyvarovat 3,5 metru. Tato Sitka bohuzel umoziuje nebezpeclné
predjizdéni osobnimi auty. Jizdni pruh Sifky 3,0 metru je dle TP 179 v fazeni ve stisnénych podminkach
lepSi nez napfiklad 3,25 m nebo 3,50 m. | tfimetrovy pruh totiz zdatnému cyklistovi dovoluje opatrné predjet

stojici vozidla.
a a8

°
Iﬂ
2375 ~3.10-3.70 <3.00 ~3.00
. ’ ‘ ¥ ‘ ’

:

mijeni cyklisti osobnimi vozidly neni bezpeéné
mozZné, zvyseneé riziko nebezpeénych manévrl

dvoustopa vozidla jedou bezpeéné za cyklisty

D P

cyklistl osobnimi vozidly (pozvoln&jsi jizda)
cyklisté mohou pomalu mijet stojici kolonu

mijeni cyklisti osobnimi vozidly neni mozné,
i v rdmci (zkého jizdniho pruhu

mozZnost bezpeéného vzég'emného mijeni

Obrazek 28 Sifkové zohlediiovani jizdnich kol ve spoleéném provozu (zdroj: TP 179)

Vyznacovani vyhrazenych cyklopruht je ve standardni Sifce vozovky 4,75 m (a minimalné 4,50 m). Od roku
2016 je mozné realizovat ochranny cyklopruh s minimalni Sitkou 3,75 metru (doporu€ena je o 0,25 m vétsi).
Pro ochranny cyklopruh se (na rozdil od cyklopruhu vyhrazeného) zfizuje pouze vodorovné znaceni, nikoliv
znacgeni svislé. Piktogramovy koridor pro cyklisty se omezuje na situace, kde nelze pouZzit ochranny
cyklopruh, a soucasné je tfeba upozornit na pfitomnost cyklistt ¢i naznacit doporuceny prijezd.

= IE—
(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty (V 14)
—
piktogramovy koridor pro cykiisty (V 20)

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (V 14 + IP 20a)

‘ 325{(3.00) 450 (% :’fr! 250 150 (1.25) 1.000(0.75}
¥ #* + - 4 + <

4,75 (4.25) 4.00(3.75)
4 »

Obrazek 29 Minimalni prostorové naroky pro cyklisty podél obruby (zdroj: TP 179)
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Cyklopruhy v hlavnim dopravnim prostoru s parkovanim vyzaduji pllmetrovy bezpecnostni odstup
(k minimu). Potom jsou minimalni $ifky vozovky 6,75 metru (vyhrazeny cyklopruh) a 6,25 metru (ochranny
cyklopruh).
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Obrazek 30 Minimalni prostorové naroky pro cyklisty u podéiného stani (zdroj: TP 179)

Tip — odkaz na ilustracni video: Jak se jezdi v pruzich? Naucite se do péti minut. - Partnerstvi pro
méstskou mobilitu (dobramesta.cz)

2.2.3 Prejezdy pro cyklisty

Kromé& problémU, které se mohou vyskytnout na sdilenych uUsecich mezi automobily a cyklisty,
je pro cyklisty v mnoha pfipadech problém prijezd kfizovatkami a pfes kfizeni s automobilovou dopravu.
PFi navrzich feSeni je pfedevSim potfeba dbat na:

e preferenci jednoduchych, uzivatelsky srozumitelnych a pfivétivych opatfeni

e zajiSténi vzajemné predvidatelnosti pohybu jednotlivych G€astnikd provozu

o preferenci vy85i kompaktnosti kfizovatek a niz§i rychlosti vozidel

e Zzajisténi vizualniho kontaktu mezi uZivateli hlavniho dopravniho a pfidruzeného prostoru

e omezeni pouzivani prvkd a opatfeni, které maximalizuji propustnost kfizovatky pro automobily
na ukor bezpecénosti cyklistického provozu (stykové a pripletové Useky apod.)

Navrhy feSeni cyklistické dopravy na kfizovatkach a kfizeni s komunikacemi pro automobily jsou uvedeny
v technickych podminkach TP179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty“.
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2.3 Navrh systému parkovani a uschovy kol

Reseni cyklistické dopravy v klidu — bezpedné odkladani a uzamykani jizdnich kol — je spolu se
zlepSovanim infrastruktury pro samotnou jizdu na kole nezbytnou soucasti celkové cyklistické koncepce
a zajisténi odpovidajicich podminek pro pouzivani jizdnich kol. RozliSovat Ize podle pfistupnosti, délky
Casu parkovani a zabezpeceni.

Systém parkovani tzn. rozmisténi jednotlivych stojand by mélo byt rovhomérné, s moznym lokalnim
zhustovanim v mistech s vys$Si koncentraci obchoddu, sluzeb a restauraénich zafizeni. Stojany budou tim
padem vyraznéji vyuzivany s ohledem na mensi dochazkové vzdalenosti oproti feSeni s nékolika vétSimi
stojanovymi hnizdy, od kterych je vétSina v prostoru rovnomérné rozprostrenych cild relativné vzdalena
a lidé pak radéji kola parkuji nouzové k jinym prvkiim mobiliafe ¢i sloupkiim dopravniho znaceni. Instalaci
je mozné zajiStovat pribézné, nezavisle na dalSich zamérech v Uzemi, ale pfedevSim je vhodné zajistit
jejich postupné doplfovani v pfipadé potfeby nebo pfi rekonstrukci i pfestavbé vefejnych ploch. Stojanova
hnizda (vice stojanl na jednom misté) je vhodné umistovat k vyznamnym zdrojim a cildm cyklodopravy,
zejména se jedna o vyznamné instituce a Urady, Skolska a sportovni zafizeni, kulturni a obchodni centra
¢i dllezité uzly vefejné dopravy (B+R).

Pro kratkodobé odstaveni jizdniho kola, které se zpravidla pohybuje v fadu jednotek minut az desitek minut,
v kratké dochazkové vzdalenosti obchodli nebo sluzeb, postaduje na vhodném misté na vefejném
prostranstvi osadit stojany, které umozni kolo stabilné opfit a bezpe&né uzamknout.

Obrazek 31 Priklady pro kratkodobé parkovani kol (Zdroj: mamutan.cz, vybaveni-skol.cz)

U stfednédobého odstavovani jizdnich kol, které je zpravidla na dobu nékolika desitek minut az hodin
prevazné u sportovist, obchodnich a zdravotnickych zafizeni je vhodné realizovat na vefejném prostranstvi
stojany jako u kratkodobého parkovani nebo cykloboxy, které jsou umistény na pozemku daného zafizeni
nebo vhodném pozemku mésta ¢&i obce.

Obrazek 32 Priklady pro strednédobé parkovani kol (Zdroj: mestemnakole.cz, pribram.cz)
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Dlouhodobé odstavovani kol je zpravidla na dobu 12 hodin a déle, a to nej¢astéji u $kol, zaméstnani nebo
v domacnostech. Pro uzivatele je vhodné vytvofit podminky pro zabezpecené parkovani. Parkovani miize
byt FeSeno formou krytych stojanu, cykloboxu, cyklovézi nebo uzamykatelnych prostor v ramci bytového
domu apod.

Obrazek 33 Piiklady pro dlouhodobé parkovani kol (Zdroj: mestskymobiliar.cz)

V rdmci systému parkovani je nutné realizovat vhodny systém parkovist B+R, coz znamena vytvoreni
infrastruktury umoznujici bezpeéné a pohodina celodenni odstaveni vlastniho jizdniho kola nejen
v prestupnich uzlech, ale také na parkovistich P+R, u vefejnych instituci, nakupnich zén a u vyznamnych
cili cest. Dostateéné mnozstvi kvalitnich cyklostojanu, pfip. cykloboxu v pfestupnich uzlech a u parkovist
P+R umozni cestujicim pokraCovat k cili své cesty vefejnou hromadnou dopravou. Parkovaci kapacity tak
zvétSuji uzemi, které je obslouzeno méstskou hromadnou dopravou. Poplatek za parkovani kola by mél
byt integrovan do systému vefejné dopravy a sdilené mobility nebo by mélo byt umoZnéno bezplatné
parkovani. Pro vy3&i bezpecnost je vhodné tato stani monitorovat pomoci kamerového systému.
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2.4 Vytvoreni podminek pro multimodalni dopravni chovani

Z pohledu multimodainiho dopravniho chovani, které je obecné v soucasné dobé celosvétové
podporovano a na vzestupu, je potfebné zajistit vhodné (nejen) infrastrukturni podminky. PFfi multimodalnim
dopravnim chovani ¢lovék vyuziva vice dopravnich modu na své cesté a vhodné je kombinuje a doplriuje.
V souvislosti s rozvojem mikromobility pak multimodalni dopravni chovani dostava zcela novy rozmér.
Vyuziti dopravnich prostfedktl v ramci mikromobility a multimodalniho dopravnich chovani (jedna se
o jizdni kola, kolobézky a dalsi alternativni dopravni prostfedky) mize rozsifit az nékolikanasobné (az 5x
u primérné zdatného jedince) spadovou oblast pro pfijatelnou dochazkovou vzdalenost k nejbliz§im
stanicim a zastavkam hromadné dopravy, aniz by byl &lovék nuceny pouzit motorové vozidlo. Casto slouZi
jako dopravni prostfedek pro ,prvni“ & ,posledni mili“. Pfitom prostorové naroky na uskladnéni
¢i zaparkovani mikromobilitnich dopravnich prostfedkd jsou zcela zanedbatelné oproti prostorovym
narokim na stejné mnozstvi motorovych vozidel. Vyznamny je i pozitivni vliv na zivotni prostfedi, snizovani
Skodlivych emisi a Skodlivych latek v ovzdusi.

2.4.1 Navrh na vyuziti cyklistické dopravy v navaznosti na ostatni
druhy dopravy (vefejna doprava)

Soucasti kvalitniho multimodalniho chovani obyvatel mésta i jeho navstévnikl by mélo byt i vybaveni
dalezitych zastavek a stanic vefejné dopravy cyklostojany (pro kratkodobé parkovani) a cykloboxy
(pro dlouhodobéjsi parkovani) v duchu systému B+R, slouzici pro bezpe¢né uchovani jizdniho kola.
Potencial pro kombinovani dojizdky na jizdnim kole a vefejnou dopravou maiji vdechny Zelezni¢ni stanice
na Uzemni mésta a vyznamné autobusové zastavky. Témi jsou minimalné:

e zelezni¢ni stanice Humpolec

e Zelezni¢ni zastavka Plackov

e autobusové nadrazi (zastavky Humpolec,aut.nadr.)
e autobusové zastavky Humpolec,poliklinika

e autobusové zastavky Humpolec,posta

2.4.2 Navrh na vyuziti sdileni prostredk( mikromibility

Zejména s mikromobilitou se poji také pojem sdileni (sharing). Drtiva vétSina dopravnich prostfedki
pouzivanych k mikromobilité se ve méstech sdili (sharuje). Pro velikost mésta typu Humpolec je vhodnym
feSenim systém sdileni jizdnich kol (bikesharing). Bikesharing nabizi moznost vyuzit jizdni kolo
pro ekologicky, prostorové nenarocny, rychly a moderni zplsob dopravy po uzemi mésta. Lze jej vyuzit
nejen na prvni a posledni mili cesty v kombinaci s jinymi dopravnimi prostfedky, ale téz jako rychly zplisob
premisténi na ukor péSi dopravy na kratké vzdalenosti, resp. kratky ¢as.

Pro Uspéch této sluzby je dllezita nejen husta sit’ stanovist pokryvajicich ploSné uzemi mésta, ale takeé
jejich spravné umisténi na frekventovana mista a také dostate¢né mnozstvi jizdnich kol. Sou¢asné by méla
byt nabidnuta alespori zakladni bezpecna a spoijita sit’ cyklistické infrastruktury, aby uzivatelé bikesharingu
mohli tuto sluzbu pouzivat bezpecné a komfortné.

Stanovisté pro bikesharing by mély byt voleny vhodné u frekventovanych mist a na mistech s potencidlem
vyuziti této sluzby. Vhodna je realizace minimalné na mistech, ktera budou obsluhovat vyznamné zdroje a
cile cest vyzna€ené na obrazku 15 v kapitole 1.6.
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecna zprava

Seznam zkratek

ad. a dalsi

apod. a podobné

B+R Bike and Ride, ¢esky ,pfijed na kole a jed”
CsD celostatni s¢itani dopravy

CR Ceska republika

IAD individualni automobilova doprava

m metr

MHD méstska hromadna doprava

P+R Park and Ride, ¢esky ,zaparkuj a jed*

TP technické podminky

Seznam priloh

PRILOHA - Problémovy vykres (celé Gzemi + detail Humpolce)
PRILOHA - Vyznam tras (celé Gzemi + detail Humpolce)

PRILOHA - Etapizace rozvoje (celé uzemi + detail Humpolce)
PRILOHA - Prioritni opatfeni
PRILOHA - Ptiklady realizace cyklistické infrastruktury

I

PRILOHA - Provozné&-prostorovy navrh cyklisté infrastruktury (celé zemi + detail Humpolce)

ap
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Priloha 1

Problémovy vykres (celé uzemi + detail Humpolce)
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Priloha 2

Vyznam tras (celé uzemi + detail Humpolce)
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Priloha 3

Provozné-prostorovy navrh cyklisté infrastruktury (celé azemi + detail Humpolce)

PRILOHY

ap

B pubDIS



Generel cyklistické dopravy mésta Humpolec - RCE)WY. s s
PROVOZNE PROSTOROVY CHARAKTER oS N e S N e W

— integrovane > e | S
— klidné a zklidnéné 10\ X o/ il SN AL

- Chra,né\lnél s ’ ’
— mimo feSené Uzemi

nsvozny

L wavpsics

R G e
Houdn I ot

~Bitovia -

Zanumny

{ Naransdudov

‘ .
¢ 1%
T

- -

B Y

v-‘w«.u-‘ b [
P

s

U Kk,

Swetidia

AT

/unipgid -
7%

HaAYCUV KOPEG

e

e

1 |
! ‘

< b
RANUV KOPEC
CVILEMOY, €

”,

-~

s
/

NIKOV KOPEC

(
[ PO Hadi$10 iy
{ T Hajovp

| thafouny

\OKROUNLIK

7 o . ) & € / X Beiin T '
) Kotaves) { e ‘ & .
- ot - ; ‘ \
\ : " ) == . Shavnié
oy ’ ‘ g ST

St

5 A

L loom x y / 1 :
n ] Na Soci b # )
& { A 7 UTomiéidt ) f
N - y |
LI 3 | STRAZNK |
> L .
\ - =
et | s Ten
I - LY
: (¥] / %)
v V ¢
{ 4 7
b .
/ Tl "
bk 7

jowns

L

i

7 {'mémv

Navopoon N | g Wmof
2 15

i
a8

112/2023 PUDIS, a.s.




Generel cyklistické dopravy mésta Humpolec 1oyach

PROVOZNE PROSTOROVY CHARAKTER
— integrovane

— klidné a zklidnéné

— chranene =~

= mimo resene uzemi

\‘ \//

@
Q
N

D

- i
o
v

N HUMPOLEC

V- DILECH .*
> K
564~

{

) \>\
"KOPEE """
G AN
| O8N

P
ﬁw
% ~7

o 47 606
.. <4 T oF
/ MSII?SI;IIE%M U kraden
{ louky

T 6;; .'.
) 12/202;3 PUDIS, a.s.



Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecna zprava

Priloha 4

Etapizace rozvoje (celé uzemi + detail Humpolce)
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Priloha 5

Prioritni opatfeni
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce

Zavérecna zprava

1  Propojeni ulic Prazska a Okruzni po ulici Halkova
= Realizace integracnich opatfeni v hlavnim dopravnim prostoru
2 Propojeni po ulicich Prazska, Na Kasarnach a Kamarytova (mezi kiizovatkami Prazska x Okruzni x
Zahradni a Kamarytova x Luzicka x Cejovska x Jana Zabrany)
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Realizace integracnich opatfeni v hlavnim dopravnim prostoru
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecna zprava

3 Propojeni ulic Spojovaci, Zizkova a Havli¢kova namésti

7rlras

= VytvoFeni spojitého propojeni severnich okraji mésta s centrem Humpolce pomoci chranénych
komunikaci v podobé stezky pro pési a cyklisty a prejezdui pro cyklisty pres automobilové komunikace
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecna zprava

4  Cyklistické propojeni po ulici Nerudova

= Realizace integracnich opatfeni v hlavnim dopravnim prostoru

PRILOHY
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecna zprava

5 Cyklisticka propojeni mezi ul. Hradska a 5. kvétna, 5. kvétna a U Nemocnice, U Nemocnice a
Jihlavska
P

Nnerrl.

Am

= Realizace stezky pro pési a cyklisty mezi ul. Hradska a 5. kvétna (legalizace vySlapané cesty)

» Realizace stezky pro pési a cyklisty mezi ul. 5. kvétna a U Nemocnice (legalizace vySlapané cesty)

= Pfevedeni chodniku do reZimu Stezky pro pé&Si a cyklisty mezi ul. U Nemocnice a Jihlavska (podél
hibitovni zdi)
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Priloha 6

Priklady realizace cyklistické infrastruktury
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecna zprava

Priklady stavajiciho stavu a navrhu uprav cyklistické infrastruktury — integrované trasy

V navrhové Casti cyklistické infrastruktury jsou navrzeny integrované trasy tam, kde neni mozné stavebnimi Upravami
nebo realizaci segregovanych stezek zajistit cyklistim samostatny dopravni prostor. V navrhu se pfedpoklada vyuziti
predevsim ochrannych cyklistickych pruhl nebo piktogramového koridoru pro cyklisty.

Priklady mist vhodnych pro vyznaceni prostoru na komunikaci pomoci ochranného pruhu pro cyklisty:

=z <

Ulice PraZska

Ulice Na Kasarnach

Ulice Kamarytova

PRILOHY
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecna zprava

Priklady realizace ochranného pruhu pro cyklisty:

patefni silnice Il. tfidy, Ostrava, ul. 28. fijna

P

sbérna komunikace, TFebi&, ul. M. Majerové

sbérna komunikace, Trebi¢, ul. Jelinkova
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecna zprava

Priklady mist vhodnych pro vyznac€eni prostoru na komunikaci pomoci piktogramového koridoru pro
cyklisty:

Ulice Halkova

Ulice Nerudova

PRILOHY
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Generel cyklistické dopravy mésta Humpolce Zavérecna zprava

Priklady realizace piktogramového koridoru pro cyklisty:

Jindfichtv Hradec, ul. Prazska

Jindfichtv Hradec, ul. Vaclavska

Jindfichtav Hradec
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